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Uvod

Mare nostro (Nase more), grandiozna koncepcija talijanskoga sredozemnog
carstva, godinama je zaokupljala misli fasistickoga diktatora Benita Mussolinija. Velika
Italija zahtijevala je novac i sirovine potrebne industriji, golemu vojsku, dobro
razradenu ofenzivnu strategiju i narod visoka borbenog morala. Pred pocetak II.
svjetskog rata, strateSki polozaj Italije i njezinih teritorija bio je iznimno povoljan za
ekspanziju Sredozemljem. Njezin srediS$nji polozaj te vlast nad Libijom i Dodekaneskim
otocima od 1912. omogucavali su zra¢nu i pomorsku kontrolu nad veéim dijelom
Sredozemlja. Talijanska Isto¢na Afrika, sacinjena od Eritreje i Talijanske Somalije, u
posjedu jo$ od kraja 19. stolje¢a, te Etiopije, osvojene 1936. godine, pruzala je
moguénost kontrole nad Crvenim morem i izlaskom na Indijski ocean. Zauzec¢em
Albanije u prolje¢e 1939. i teritorijalnim ustupcima na isto¢noj obali Jadrana od strane
Nezavisne Drzave Hrvatske 1941., Italija je dobila teritorij s kojeg se mogla dalje Siriti.

Politicki Celnici u Italiji bili su svjesni zatvorenosti u malome moru. Za njih je
Sredozemno more bilo poput tamnice ,,¢ija su vrata bila Suez, Gibraltar i Dardaneli, a
prozori Korzika, Tunis i Malta“.! Ako su od Italije Zeljeli stvoriti moéan imperij, morali
su posjedovati tjesnace i kanale. Gibraltar i Suez bili su najvazniji, ali u britanskim
rukama. StrateSki razmatrano, zauze¢em Sueskoga kanala, Italija vjerojatno ne bi imala
vecih poteskoca u nametanju pomorske kontrole nad Gibraltarskim vratima. Britanska
mornarica zatocena u Sredozemlju, bez mogucnosti snabdijevanja kroz Suez, morala bi
prihvatiti borbu do unistenja ili se povuéi na Atlantik. U suprotnom, ako bi se prvo
zauzeo Gibraltar, zauzimanje Sueza bilo bi iznimno teSko jer bi se britanska strana i
dalje mogla snabdijevati te dovoditi pojacanja preko Atlantskoga i Indijskoga oceana.
Sueski kanal je bio klju¢ uspjeha. Mnogobrojna talijanska vojska u Libiji bila je na
izvrsnoj poziciji za forsiranje granice s Egiptom i dalje ofenzivno djelovanje prema
kanalu. Takoder, s juga su je mogle podrzati snage iz Talijanske Istocne Afrike.
Medutim, Britancima su Sueski kanal i moguénost prolaska kroz Sredozemno more bili
od Zivotne vaZnosti.

Sirovine potrebne britanskoj industriji, ¢ija su nalaziSta bila u zemljama
Bliskoga Istoka, Kini, Indiji, Indoneziji i Australiji, prije ulaska Italije u rat prevozile su
se kracom rutom kroz Sredozemlje. Medutim, od lipnja 1940. britanskim je brodovima

stajala na putu velika talijanska ratna mornarica, a ni kopnene ni zra¢ne snage nisu se
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brojéano mogle myjeriti S talijanskima. Padom Francuske, Britanija je na Sredozemlju
ostala jedina znacajnija sila na putu Italiji. Za snabdijevanje materijalnim sredstvima te
dopunjavanje britanskih snaga u Egiptu i Palestini, organiziran je prijevoz zrakoplovima
preko Atlantika i Afrike te prijevoz brodovima dugom rutom oko rta Dobre nade. Kroz
Indijski ocean i Crveno more dolazilo je sve viSe ratnih i teretnih brodova, prevozeci
ratni materijal iz kolonija te vojnike britanskoga Commonwealtha. Britanci u Egiptu su
ozbiljno shvatili svoju ulogu posljednje obrane imperija i bogatih naftnih polja na
Bliskom istoku.

Nerazboritom i preuranjenom objavom rata 10. lipnja 1940. Mussolini je Italiji
nanio veliku Stetu. Bio je svjestan ekonomskih ograni¢enja Italije te iz tog razloga
nemogucnosti vodenja dugotrajna rata, no strah, sramota i ljubomora na njemacke vojne
uspjehe natjerali su ga da donese kobnu odluku. Talijanskoj industriji nedostajalo je
novca i sirovina, a time je posljedi¢no talijanskoj vojsci nedostajalo opreme. Kopnena
vojska bila je velika, rasporedena u sedamdesetak divizija, no sama brojnost nije mogla
prevladati borbenu nespremnost i slabu opremljenost. Lose stanje kopnene vojske
trebalo je nadomjestiti brojno zrakoplovstvo i mornarica. Zrakoplovstvo je raspolagalo s
vise od tri tisuée aparata, no nisu svi bili izradeni prema tehnickim dostignu¢ima u
modernom naoruzanju. Premda je talijanska industrija mogla proizvesti vrhunske
zrakoplove, bilo ih je premalo i stizali su prekasno. Britanske su snage po¢etkom rata
raspolagale sa znatno manje ve¢ zastarjelih aparata, no stalnim priljevom modernijih
aparata i boljom uvjezbanos¢u posada, pocCetna prednost talijanskoga zrakoplovstva
okrenula se u britansku korist. Mornarica je mozda bila najbolji dio talijanskih oruzanih
snaga. Velika flota sastavljena od brzih i ve¢inom novih brodova razli¢ita tipa mogla je
nametnuti premo¢ u Sredozemnom moru. Ipak, najvece jedinice, bojni brodovi i teske
krstarice, trpjele su poraze. Sasvim suprotno, manje jedinice sastavljene od razaraca i
torpednih camaca te podmornice, postizale su vece rezultate. Razlog tome nije u
kvaliteti brodova i posade, ve¢ u bojazni Vrhovnog zapovjednistva i vodstva drzave od
ve¢ih gubitaka. Drzavi u financijskim problemima koja ovisi o uvozu baznih
industrijskih sirovina lakse je nadoknaditi gubitak eskortnog razaraca od 1000 t nego
gubitak bojnog broda od 40000 t. Takoder, uniStenje ponosa mornarice i moguce
stradanje tisu¢a mornara loSe bi utjecalo na moral ljudstva, ve¢ otprije nizak.

Sav materijal, bilo ga mnogo ili malo, morao se trasportirati do bojista, no
transportnih sredstava je nedostajalo. Za transport ljudstva i opreme u Afriku od najvece

je vaznosti bila trgovacka mornarica. Do objave rata, u Libiju je prevezeno mnostvo



materijala te je vojska bila dobro opskrbljena. Ulaskom u rat, mogucnosti transporta
preko mora znatno su se pogorsale. Mnogi trgovacki brodovi, neobavijesteni unaprijed
0 objavi rata, ostali su blokirani u stranim lukama. Izgubljena je gotovo treéina
brodskoga prostora.

Velik propust Italije pri ulasku u rat bio je izostanak unaprijed razradenih
ofenzivnih operacija. Ujutro 11. lipnja 1940., kad su trebali uslijediti ve¢i pokreti
vojske, nije se dogodilo niSta znacajno. Zrakoplovstvo je pocelo s bombardiranjem
britanske Malte, no to je bilo sasvim ocekivano pa su Britanci uspijevali odrzavati otok
zivim. Do vecih sukoba s britanskim snagama dolazilo je na moru, no talijanska
mornarica je umjesto pobjeda biljezila poraze i sramotu, ¢esto ne vlastitom krivnjom. Za
neopremljenost radarom, neposjedovanje nosaca zrakoplova i loSu suradnju sa
zrakoplovstvom ne mogu se okriviti mornaric¢ki ¢asnici. Mussolini je bjesnio, no nije
izgubio vjeru u uspjeh. Naredio je opéu blokadu britanskih baza u Sredozemlju, a
marSalu Rodolfu Grazianiju, nacelniku sjevernoafrickoga stozera , da ubrza pripreme za
napad na Egipat. Graziani je odugovlacio s pripremama ¢itavo ljeto, upozoravajuéi na
niz otegotnih okolnosti: premalo motorizacije, nedovoljne zalihe, prisustvo britanske
flote koja otezava snabdijevanje preko mora, poteskoc¢e u transportu izmedu istovarnih
luka i fronta, premalo zrakoplovnih jedinica i Stosta drugo. Mussolini nije $tedio
sredstava i mnogi su konvoji stizali u Libiju, no uéinio je pogresku. Od 800 zrakoplova
obecanih Grazianiju, stiglo ih je u Libiju samo 300. Cak 200 teskih bombardera poslano
je u Belgiju da sudjeluju s Nijemcima u bombardiranju Britanije. 1z sredozemne flote
izdvojeno je 28 podmornica za borbe na Atlantiku.? Jedinice poslane na zapad bile bi
korisnije na Sredozemlju. Velika vojska od 220 tisuca vojnika u isto¢noj Africi mogla je
uskladenom akcijom potisnuti Britance iz Sudana i juznog Egipta te se spojiti s vojskom
u Libiji. Osvojivsi Britansku Somaliju i manji teritorij u Sudanu, nisu se usudili dalje.
Britanci su preuzeli inicijativu te je golema vojska, predvodena kraljevim rodakom
vojvodom od Aoste, uklju¢iv§i mornaricke jedinice na Crvenom moru, ostala odsije¢ena
od domovine. Unato¢ nedostacima, ofenziva je bila neopoziva.

Talijanska ofenziva na Egipat zapocela je pripremnim napadom 9. rujna 1940.
Zrakoplovstvo je nanijelo mnogo Stete Britancima, no britanski protunapad jos isti dan
bio je devastiraju¢i. Na izvjestaj o velikim gubicima, Grazianiju iz Rima nije stigla nota

samilosti, ve¢ ostro naredenje za pokret. Talijanska vojska presla je libijsko-egipatsku
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granicu 13. rujna. Kretala se u besprijekornom bojnom poretku. Skolski razvedene
formacije mozda su bile primjer dobre uvjezbanosti i brojnosti vojske, no bile su lak
plijen britanskoj artiljeriji. U jednom danu Talijani su prodrijeli oko 90 km u Egipat i
zauzeli Sidi Barrani, no tu su stali. Pretrpjeli su deset puta vece gubitke od Britanaca i
trebao im je oporavak. Britanci su racunali s ponovnim napadima. Britanski vrhovni
zapovjednik za Srednji istok, general Archibald Wavell, nije gubio vrijeme. Ojacavao je
obrambene polozaje te trazio i dobivao pojacanja. Dok su Talijani na linijama u Africi
skoro tri mjeseca mirovali jer je Graziani odbijao dalju ofenzivu zbog manjka ratnog
materijala, britanski stozer je razvijao ofenzivne planove.

Zeljan pobjeda, isprovociran njemackom okupacijom Rumunjske, Mussolini je
naredio okupaciju Gréke. Vojska iz Albanije krenula je u napad 28. listopada i ubrzo
upala u velike nevolje. Talijanima ni$ta nije i§lo prema planu, to¢nije prema Zeljama
fasisticke vrhuske. Gr¢ka nije bila lak plijen kako se mislilo, a cestom prema Suezu i
Kairu nije se marsiralo rimskim korakom.

Tezak udarac za Talijane uslijedio je te jeseni ne na frontu, ve¢ u talijanskoj luci
Taranto. Britanska je mornarica u suradnji sa zrakoplovstvom izvela drzak napad na ovu
vaznu luku. Kasno uvecer, 11. studenog, britanska flota, osnazena nosa¢em zrakoplova,
svojim torpednim bombarderima je napala usidrene ratne brodove te uspjela potopiti ili
onesposobiti pet velikih brodova i vise manjih. U ponovljenom napadu sutradan,
bombarderi s Malte unistili su unutra$njost luke i skladista. Protuzracna obrana luke nije
se najbolje snasla. Eskadre bombardera s obalnih aerodroma poletjele su tek u zoru u
nadi da ¢e pronaci britanske brodove, no oni su tada bili predaleko. Dok su u Rim
stizala izvijeS¢a o stradanju, dok su brodovi iz Taranta premjeStani u Napulj i La
Speziju, Britanci su poslali pojac¢anje u Gréku, na Maltu i Kretu, a kroz Gibraltar i
¢itavo Sredozemno more neometano su prosla tri ratna broda te pojacala eskadru u
Aleksandriji. Medu ljudstvo svih rodova talijanske vojske uvukla se potiStenost i strah.
Ispoljio se nesrazmjer izmedu previsokih zelja i premalih mogucnosti. Duce se obratio
Flhreru za pomo¢.

SavezniStvo Italije 1 Njemacke bilo je neobi¢na vojno-politi¢ka tvorevina. U
odnosima je bilo prijezira i zavisti, mrznje i straha, no nijedna strana nije pomisljala na
otkazivanje partnerstva. Interesna podrucja bila su dosta jasno podijeljena, pri ¢emu je
Sredozemlje prepusteno Italiji te se u Njemackoj nije znatnije razmisljalo o moguc¢im
vojnim operacijama na jugu, a pogotovo ne u Africi. Dogovorena je strategija

paralelnog ratovanja, kako je Mussolini objasnio: ,,Ni s Njemackom, ni za Njemacku,
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nego uz bok Njemackoj*?, pa politicka i strateska suradnja u slucaju zajednickih vojnih

operacija nije bila precizirana.

Podruc¢ja sjeverne Afrike 1 Bliskoga Istoka Adolfa Hitlera nisu mnogo zanimala
prije i poCetkom rata jer se nisu uklapala u strategiju Sirenja njemackoga Lebensrauma
(zivotnoga prostora). StrateSke mogucnosti sjeverne Afrike, vaznost posjeda Sueskoga
kanala, prilaz bliskoisto¢nim naftnim poljima tada jo$ nisu ozbiljnije razmatrani. Hitler
je pokazao zanimanje za Sredozemlje tek u ljeto 1940, nakon odluke o napadu na
Sovjetski Savez. Za uspjeh na istoku trebao mu je mir na zapadu. Zra¢na bitka nad
Britanijom odvijala se nepovoljno. Hitleru je bilo vazno prisiliti Britance na mir te
priznanje njemacke hegemonije na europskom tlu. U njihove kolonije nije zelio dirati,
S§to zbog postovanja prema mocénom imperiju i potrebe za ravnotezom sila, §to zbog
bojazni da bi time doSao u sukob sa Sjedinjenim Ameri¢kim Drzavama, njihovim
golemim ljudskim i gospodarskim potencijalom. Kako Britanci nisu popustali, morao je
prona¢i drugo rjeSenje. Egipat i Sueski kanal ¢inili su se kao dobra prilika da se
Britancima zada ozbiljan udarac. Kombinacija uskladenih politi¢kih interesa i
koalicijskog ratovanja mogla je biti efikasna. Pomo¢ Italiji smatrana je potrebnom i
zbog bojazni da bi poraz Talijana doveo rat u Italiju. Moguca kapitulacija Italije
ozbiljno bi ugrozila Njemacku, dovodeci neprijateljsku vojsku na samu granicu.

Dan nakon napada na Taranto, u Hitlerovu Glavnom stanu razmatrala se pozicija
saveznice Italije. Uz mnogo sarkazma, ali i ozbiljne zabrinutosti, odlu¢eno je pomoci
Talijanima u Africi daju¢i im na raspolaganje jedan zrakoplovni korpus i jedan
ekspedicijski oklopni korpus. Zrakoplovne jedinice ve¢ su tijekom prosinca u veéem
broju premjestene na Siciliju. Britanske su snage osjetile razliku ve¢ u prvom susretu s
njemackim zrakoplovima. Za razliku od talijanskih, njemacki su zra¢ni napadi bili
precizniji i razorniji. Oklopne jedinice nisu mogle biti odmah poslane u Libiju jer ih je
trebalo pripremiti. Namjeravalo ih se poslati tek nakon Sto bi Talijani nastavili s
ofenzivom, no razvoj dogadaja na africkom frontu tekao je sasvim suprotno. Mussolini
se nadao da ¢e vlastitim snagama, uz minimalnu pomo¢ njemackog zrakoplovstva,
uspjeti ostvariti preokret na linijama, no nade je bilo sve manje. Makar se pribojavao
njemacke pomoc¢i govoreci: ,,Ako zovemo Nijemce da dodu k nama, kako ¢emo ih se
kasnije rijesiti?“* i bio bijesan na svoj podredeni polozaj, bio je svjestan da bez pomo¢i

jacega saveznika sigurno propada. Sredinom sijecnja 1941. na sastanku u Njemackoj
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donesen je konacan zakljucak pregovora: njemacke oruzane snage stupaju u akciju na
Balkanu i Sredozemlju.

Britanski napad na talijanske linije u Egiptu poceo je 9. prosinca 1940. Mnoge
su talijanske jedinice bile opkoljene. Tko se uspio izvuéi iz obruca ili nije bio
obuhvacen, povlacio se na zapad Sirokom pustinjom ili obalnom cestom koju su tukli ne
samo britanska artiljerija 1 zrakoplovstvo, nego i mornarica s mora. Povratkom
izgubljenog teritorija u Egiptu, Britanci nisu stali s napredovanjem. Do veljaée 1941.
britanske su snage uspjele osvojiti ¢itavu Cirenaiku, isto¢nu libijsku pokrajinu. Jedan za
drugim padali su gradovi: Bardia, Tobruk, Benghazi, Agedabia, a kod Beda Fomma se
7. veljace predao ostatak 10. talijanske armije. Britanske snage zaustavile su se kod El
Agheile, blizu granice sa zapadnom pokrajinom Tripolitanijom.

Istovremeno s usporavanjem britanskog napredovanja, u Tripolitaniju su pocele
stizati prve njemacke trupe kodnog naziva Sonnenblume (Suncokret). Do sredine
veljace, uspostavljena je baza njemackoga zrakoplovstva blizu Tripolija, stigla je
glavnina 5. lake divizije, okosnice buduceg Africkog korpusa, razne manje jedinice,
osoblje stozera i zapovjednik, general Erwin Rommel. Prisustvo njemacke vojske u
Libiji davalo je nadu prestrasenim talijanskim kolonizatorima. Samo osamdesetak tezih
njemackih tenkova Cinilo im se spasonosno. Izlozen porazima i gubicima, narod je
izgubio vjeru u vlastitu vojsku. No talijanski vojnik mozda i nije bio lo$iji od
njemackoga. Problem nije bio u ljudstvu, ve¢ u njihovoj opremi, vodstvu i nesredenim
politi¢kim prilikama u drzavi. Suradnjom talijanskog i njemackog zapovjednog kadra,
talijanske ¢e jedinice pokazati puno viSe odvaznosti.

Pred njemacko-talijanskom armijom u Libiji, sastavom vise talijanskom nego
njemackom, bile su stotine kilometara izgubljenog teritorija. Upozorenja talijanskog
vrhovnog zapovjednika u sjevernoj Africi, generala Gariboldija, upu¢ena Rommelu da
je borba u pustinjskim uvjetima iznimno teska, a za Sto njegove trupe nisu bile dovoljno
obucene, bila su sasvim opravdana i to¢na. Medutim, Rommel je bio nestrpljiv. Svjestan
da su uvjeti borbe, transporta i smjestaja potpuno drugaciji od onih u razvijenoj i zelenoj
Francuskoj, nastojao je u $to kra¢em roku prikupiti §to vise informacija izvidanjem i
ucenjem od iskusnijih Talijana. Svaka jedinica, tek $to je stigla u Afriku, bila je poslana
na front. Nije bilo vremena za odmor i adaptaciju. Trupe su se ulile snalaZenju u
pustinji na putu.

Prvi okrsaji s britanskim snagama dogodili su se ve¢ krajem veljace. Izvidnicki

upadi u britanske polozaje prerasli su u ofenzivu. Dobro primijetiv§i slabosti u



britanskim redovima, 31. ozujka pokrenula se njemacko-talijanska ratna masSina.
Premda je sam Hitler nalagao odgodu vec¢ih ofenzivnih operacija do svibnja, kada je
trebala sti¢i 15. oklopna divizija, Rommel nije htio propustiti priliku. Osovinske
jedinice su u desetak dana uspjele potisnuti Britance iz veceg dijela Cirenaike.
Dolaskom 15. oklopne divizije tijekom travnja i pocetkom svibnja, borbe su se nastavile
jo§ brzim tempom. U nizu Zestokih okrSaja naizmjeni¢ne srece, do kraja mjeseca
osovinske snage uspjele su potisnuti britanske natrag u Egipat. Britanci su sredinom
lipnja pokusali operacijom Battleaxe vratiti polozaje u Cirenaici, no u samo dva dana
operacija je zavrSila njihovim porazom. U britanskim rukama ostao je jedino Tobruk,
utvrden lucki grad c¢iju je obranu bilo nemoguée probiti. Talijanski su oficiri
upozoravali Rommela da je zauzeée Tobruka vazno za svako dalje napredovanje na
istok. Britanske jedinice u gradu nisu pokazivale naznake sloma, no Nijemci se nisu dali
smetati. Grad su ostavili u potpunoj kopnenoj izolaciji, no on nije slabio. Oslanjajuéi se
na snabdijevanje s mora, postao je baza za ispade i prijetnja svakom daljem
operativhom planiranju.

Ranija upozorenja Talijana 0 poteSsko¢ama ratovanja u Libiji Nijemcima su
postala bjelodano jasna. Motorna vozila su se kvarila i habala brze nego u Europi.
Nedostajalo je zaklona, drvne grade, prometnica, svega na S§to su dotad bili navikli.
Vojnici su morali uciti, odricati se ¢ak 1 najnuznijih sredstava, prilagodavati se najbrze
Sto su mogli. Mastovitost 1 snalaZljivost postale su jednako vaZne koliko i vojna
spremnost. Ispoljili su se brojni logisticki problemi ratovanja na prekomorskom
podrucju. Koliko god se mornarica i zrakoplovstvo trudili zastititi pomorske linije
snabdijevanja, britanska je strana uspijevala ometati prijevoz, ¢esto unistavajuci vise od
polovice tereta. | na kopnu je bilo problema. Tu su Britancima pomagali nepovoljni
prirodni uvjeti, Stetni i ljudstvu i materijalu, te infrastrukturna nerazvijenost. Dodatna
otegotna okolnost bilo je teSko stradanje talijanske ratne mornarice 28. ozujka kod
peloponeskog rta Matapan. lzgubljene su tri teske krstarice, dva razaraca i 2400 Zivota.®
Flota je bila devastirana i demoralizirana. Ova pomorska katastrofa znatno je otezala
organizaciju zastite konvoja i libijskih luka.

Do jeseni su Nijemcima stigle dodatne jedinice pa je 5. laka divizija
preformirana u 21. oklopnu, a od stalih je jedinica formirana 90. laka divizija. Sastav

Africkoga korpusa time se nije promijenio. Ostao je na dvije oklopne divizije nesto
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smanjene snage. Britanci su takoder reorganizirali svoje jedinice i primili pojacanja.
Malteske luke i aerodromi su ponovno stavljeni u funkciju. Najveéa promjena bila je
smjena vrhovnog zapovjednika Wavella i postavljanje generala Claudea Auchinlecka na
¢elo armije. Britanci su dobivali sve viSe materijala i ljudstva dok su se Nijemci morali
snalaziti s onim $to je uspjelo sti¢i do Libije i zarobljenim britanskim materijalom. Vecu
pomo¢ u materijalu nisu mogli dobiti zbog zahtjevnih borbi u Sovjetskom Savezu.
Oskudica je nalagala pomno takticko planiranje, varke i iznenadenja. Rommel je
planirao pokret za sredinu studenog, no Auchinleck ga je preduhitrio.

Britanska operacija Crusader pocela je 18. studenoga. Prvotni neuspjesi
britanske 8. armije natjerale su Auchinlecka na smjene u oficirskom kadru. S mjesta
operativhog zapovjednika maknuo je generala Alana Cunninghama i postavio generala
Neila Ritchija, nedovoljno iskusnog i stoga podloznog visem autoritetu. Britanci su
razvili vrlo duboku frontu s rezervnim jedinicama u pozadini. Talijani, a pogotovo
Nijemci, nisu si mogli priustiti rezerve. Rommel se morao povucéi pocetkom prosinca na
liniju Gazale, ostavivsi opkoljene trupe kod Soluma na granici bez nade u pomo¢.°
Sredinom mjeseca povukao se jos dalje na liniju kod EI Agheile, posljednjeg naselja u
Cirenaici, odakle je pofeo ofenzivu u ozujku. Polozaj kod El Agheile je bio dobar
odabir jer izmedu toga naselja i Misurate, najblizeg naselja u Tripolitaniji, proteze se
600 km Sirtske pustinje bez objekata od vojnoga znacaja.” Takoder, linija se mogla
razvuci osamdesetak kilometara u Sirinu. Ovdje je osovinska armija imala znatno krace i
sigurnije linije komunikacija s pozadinom. Britanske snage su bile previse razvucene za
dalje napredovanje.

Osovinske snage su izgubile bitku, ali nisu klonule. Gubici su bili veliki.
Poginulo je oko 13000 Nijemaca i 20000 Talijana.® Savezni¢ki gubici bili su jednako
golemi. Paralelno s gubicima i povlacenjem gradio se ¢vrst moral Africkoga korpusa.
Bili su uvjereni da bi dobili bitku da su imali vise materijalnih sredstava i podrske iz
domovine. Postupci vodstva nisu se dovodili u pitanje pred vojnicima pa se razvio
izvrstan odnos povjerenja i poslusnosti. Medu zapovjednim kadrom, bez obzira na
nuzna neslaganja ili nesporazume, strogo se postivala hijerarhija. General Ritchie nije

imao autoritet poput Rommela. Podredeni su mu se suprotstavljali, a on se s njima

® Opkoljene jedinice kod Soluma i Bardije, pod vodstvom talijanskoga generala de Georgisa, pruzale su
otpor sve do sije¢nja 1942. Njihov otpor vezao je dio britanskih trupa i sredstava potreban na linijjama
zapadne Cirenaike.

7 Ball, 127.

8 Qudeman, u: Paape, sv. 2. 60.



raspravljao. Prepirke britanskih oficira sasvim otvoreno vodene putem radija znale su
biti vrlo zabavan program osovinskim obavjestajcima i oficirima. Nakon povlacenja
osovinskih snaga, Ritchija je obuzeo opasan optimizam. Nedovoljno svjestan svojih
gubitaka i nedostataka, neoprezan u slobodnom iznoSenju svojih poloZaja putem radija,
omogucio je osovinskim snagama da bolje organiziraju svoje linije i osmisle nov napad.

Do kraja prosinca i tijekom sije¢nja 1942., materijalno iscrpljenom Africkom
korpusu stiglo je dovoljno sredstava da popuni kriticne gubitke. Pojacana aktivnost
zrakoplovstva i mornarice u obrani konvoja na moru te uspje$ni napadi na britanske
mornaric¢ke jedinice i baze smanjili su gubitke. Oja¢ane popunama, osovinske jedinice
krenule su 21. sije¢nja u pojacano izvidanje, no iznenadene uspjelim probojem nisu se
zaustavile do 7. veljace. Britanci su se povukli isto¢no od linije Gazale, Stite¢i Tobruk.

Nijemci u Libiji, predvodeni ,velikim generalom* Rommelom, kako ga je
nazvao Churchill, osmisljavali su dalju strategiju, pripremali operacije. U tome nisu
imali potpunu podrsku ili razumijevanje pretpostavljenih. Talijansko Vrhovno
zapovjedniStvo je nastojalo ograniciti operacije sukladno svojoj defenzivnoj strategiji
zahtijevaju¢i samo obranu Tripolitanije, stalno upozoravaju¢i na manjak goriva i drugih
vaznih sredstava, negodujuc¢i zbog predalekih pokreta i ciljeva. Hitler je, sasvim
zaokupljen Sovjetskim Savezom, zanemarivao Afriku. Njemacki zapovjednik sektora
Jug, marsal zrakoplovstva Albert Kesselring, odgovoran za snabdijevanje snaga na
Sredozemlju, mogao je uciti vrlo malo ili nista po pitanju planiranja strateskih ciljeva.
Ipak, Rommelu je Kesselring bio prijeko potreban. O njemu je ovisila organizacija
snabdijevanja i imao je dovoljno visok ¢in da moze pogurati pitanje Afrike u Njemackoj
ili pregovarati s Talijanima oko organizacije konvoja. Takoder, strateska i takticka
podrska Kesselringova zrakoplovstva bila je krajnje potrebna. U nedostatku jasno
odredene koalicijske strategije i konac¢nog cilja, njemacke snage u Libiji izradile su
vlastitu strategiju i postavile vlastiti cilj.

Vece zanimanje Hitlera za africki front ispoljilo se u prolje¢e 1942. Borbe u
Sovjetskom Savezu nisu tekle prema planu. Nakon niza konferencija u Rimu i Berlinu,
sloZio se s potrebom uniStenja Malte radi osiguranja zracnog prostora i morskog puta u
Afriku. Nakon bombardiranja otoka od ozujka do svibnja, dogovorena je za lipanj
operacija Herkules ili zra¢no-pomorski desant. Nakon toga, Africki korpus bi poduzeo
operaciju s kona¢nim ciljem zauzimanja Tobruka. Makar je plan operacija bio
obecavajuéi jer je Kesselringovo zrakoplovstvo sjajno obavljalo svoj dio zadatka,

Rommel se vise volio osloniti na vlastite snage. Planirao je napasti prije desanta na
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Maltu i time preduhitriti britansku ofenzivu. Njegov konacan cilj bio je Suez, za koji
nije imao dozvolu s vrha, ali ju je namjeravao dobiti pobjedom.

Sredinom travnja, Kesselring je javio da je Malta spremna za desant. Churchill
je odlucio, mozda uskogrudno ali racionalno, da ne Salje konvoje za otok dok mu ne
ojata obranu lovackim zrakoplovima. Dok su Hitler i Mussolini krajem travnja
dogovarali konacan datum desanta, izmedu 15. srpnja i 15. kolovoza, britanski su nosaci
zrakoplova prebacivali na Maltu Spitfire lovce i torpedne bombardere. Odugovlacenje i
konformizam mnoge je osovinske vojnike stajalo zivota.

Vojska na libijskom frontu nije ¢ekala pad Malte. Rommel je krenuo u napad 26.
svibnja. Isprva nista nije iSlo prema planu. Borbe oko ElI Adema, Bir Hakeima i
Knightsbridgea bile su teske i konfuzne. Ipak, za razliku od Britanaca koji su neuspjelu
taktiku pokusavali rijesiti konferencijama oficira dok su trupe stajale na mjestu ili jurile
u propast, Nijemci i Talijani mijenjali su taktiku u pokretu, a komanda je bila
centralizirana. Do 13. lipnja britanske su snage bile razbijene i potisnute do Egipta, no
jos$ su bile jake pa za umorne Nijemce i Talijane nije bilo odmora. Trebalo je iskoristiti
trenutnu britansku slabost i osvojiti Tobruk. Ve¢ 15. lipnja, OSnazene zarobljenim
materijalom, osovinske jedinice forsirale su prilaze zoni Tobruka. Zrakoplovstvo je
pruzilo je znatnu takticku pomo¢ teskim bombardiranjem. Grad je pao 21. lipnja nakon
dva dana borbi. Na sre¢u Nijemaca i Talijana, britanske trupe nisu stigle isprazniti ili
unistiti sva skladista. Iscrpljene osovinske jedinice domogle su se rijetkoga luksuza:
piva, bijeloga brasna, konzervirane hrane visoke kvalitete; no najvazniji plijen bile su
velike koli¢ine pitke vode i goriva te mnoga neostecena vozila.

Tek imenovan marSalom, Rommel je inzistirao da se napredovanje nastavi i
osvoji Egipat. Kesselring je odbacio takvu moguénost i inzistirao na provodenju
operacije Herkules. Dva mar$ala nisu mogla uskladiti misljenje pa je Rommel poslao
svoje oficire izravno Hitleru i Mussoliniju. Ne ¢ekavsi dozvole, Oklopna armija je
krenula preko egipatske granice ve¢ 23. lipnja. Napreduju¢i prema britanskim linijama
kod Mersa Matruha, stigla je dozvola Mussolinija i Hitlera za napad na Egipat. Time je
desant na Maltu ponovno odgoden. Lose vodene, s prijekidima u komunikaciji,
britanske su se jedinice povukle na liniju kod EI Alameina. Rommelova premorena
armija Zurila je za njima te je 30. lipnja pred El Alameinom bila tek stotinjak kilometara
udaljena od Aleksandrije. Nade u brzo osvajanje Egipta ovdje su bile grubo prizemljene.
Auchinleck je organizirao obranu u Sezdesetak kilometara Sirokom prolazu izmedu

mora i depresije Qattara. Manevar opkoljavanja juzno kroz pustinju ovdje je bio
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nemogu¢ pa je Rommel mogao jedino udariti izravno na britanske polozaje. Danima su
Nijemci i Talijani pokusavali probiti britanske linije. U dva tjedna neprestanih napada i
protunapada, borbeni poredak nije se znatno promijenio.

Nijemci i Talijani uspjeli su ucvrstiti polozaje, no i ljudi i maSine bili su na
izmaku snaga. Jedine rezerve koje su se mogle odmah povuci bili su zrakoplovi i
kopnene jedinice rezervirane za desant na Maltu. Kesselring je oklijevao, no bio je
svjestan da zbog stalnog odgadanja i ponovnog ozivljavanja otoka, Herkules vise nema
mogucnosti za uspjeh. Vise ljudi i masina u Africi bili su dodatno opterecenje za vec
preoptereéen sustav snabdijevanja, ali dalja ofenziva na Egipat tada je bila vaznija od
zauzeCa Malte. Zrakoplovstvo je ponovnim pritiskom na Maltu nastojalo pomocéi
sigurnije dopremanje ratnog materijala i ljudstva u libijske i egipatske luke, ali napadi
nisu bili uspjesni jer je otok previse ojacao. Kopneni transport sredstava lose se odvijao
jer su od istovarnih luka do fronta bile stotine kilometara puta. Kolone transportnih
vozila i skladiSta bili su na meti britanskog zrakoplovstva iz egipatskih baza i
diverzantskih jedinica. Unato¢ gubicima i zalihama koje su zadovoljavale jedva petinu
potrebnoga, borbena snaga Africkoga korpusa ponesto se povecala. Rommel se nadao
da ¢e Britancima trebati viSe vremena da nadoknade gubitke.

Ponovne smjene britanskih zapovjednika umjesto zanimanja osovinskih oficira
izazvale su aroganciju. No upravo u smjeni britanskoga zapovjednoga kadra krila se
opasnost. Mjesto vrhovnog zapovjednika predano je generalu Haroldu Alexanderu, a
operativno zapovjedni$tvo nad 8. armijom dobio je general Bernard Montgomery. Njih
dvojica bili su izvrstan tandem. Montgomery, Rommelov kolega pjesadinac i instruktor,
ozbiljno se prihvatio preobuke i reorganizacije jedinica te ojaCavanja obrambenih
uporista, za §to je traZio viSe sredstava, a Alexander ga je podrZavao i udovoljavao
njegovim zahtjevima koliko je bilo moguée. Za razliku od svojh prethodnika,
Montgomery je viSe vremena provodio medu ljudima na terenu, nastojeci steci
povjerenje i poStovanje kakvo je Rommel uzivao kod svojih ljudi. Mit o nepobjedivoj
,»pustinjskoj lisici* morao je pasti.

Prvo odmjeravanje snaga Rommela i Montgomeryja dogodilo se izmedu 31.
kolovoza i 6. rujna oko grebena Alam Halfa. Napad osovinskih snaga otpocetka nije
imao Sanse za uspjeh. Naisli su na nepoznata minska polja u no¢i, ¢ime je iznenadenje u
potpunosti promasilo. Tankeri s gorivom na putu u Tobruk su torpedirani pa je zbog
nestasice motoriziranim jedinicama umanjena mogucnost manevriranja. Britansko

zrakoplovstvo iz egipatskih baza svakodnevno ih je bombardiralo. Cvrsta obrana
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grebena na jedinom moguéem pravcu prodora primorala je osovinske snage na
povlacenje. Postalo je jasno da je inicijativa sada u rukama Britanaca.

Montgomery se nakon borbi kod Alam Halfe nije upustio u progon porazenih,
veé je ostao iza svoje linije pripremajuci ofenzivu. Britansko zrakoplovstvo redovito je
napadalo osovinske baze i linije snabdijevanja, unistavalo skladista, artiljerijska uporista
I aerdrome. Britanske mornaric¢ke jedinice biljezile su uspjehe. Osovinska armija nije
imala drugoga izbora nego ucvrstiti obranu s ono malo sredstava §to joj je preostalo.
Situacija sa snabdijevanjem nikad nije bila gora. Talijanski ministar vanjskih poslova
Galeazzo Ciano realno je zakljucio: ,,Africka ¢e se fronta rijesiti sama od sebe jer ako
gubici ostanu tako visoki, uskoro vise nece biti ni brodova za opskrbljivanje.*®

Britanska artiljerija i zrakoplovstvo izvele su snazan napad uvecer 23. listopada.
Pocela je operacija Lightfoot. Premda su osovinske jedinice obranom i protunapadima
odbijale Britance, nisu mogle nista protiv premo¢i u materijalu i ljudstvu. Svaki unisteni
tenk ili top Britanci su mogli nadomijestiti iz svojih bogatih skladista, a u pozadini linije
El Alameina ¢ekale su odmorne rezervne jedinice. Dok je Montgomery u pozadini
pregrupirao snage, Rommel je nastojao bolje koncentrirati svoju desetkovanu armiju i
pripremiti plan povlacenja. S po¢etkom britanske operacije Supercharge 3. studenog,
pocelo je povlacenje osovinskih snaga na liniju Fuke. Medutim, Hitlerovo
neodobravanje povlacenja 1 naredenje da se bore do pobjede ili smrti uzrokovalo je
snazan psihi¢ki udarac. U etickoj i emocionalnoj dilemi, Rommel je slao ljude natrag na
unistavajuéi pravac, znajuéi da se bore tek za prestiz svojih jedinica. Cekao je ¢itav dan
odgovor na ponovljeno traZzenje dozvole za povlacenje. Kad je dozvola konacno stigla
uvecer 4. studenoga, mnogim jedinicama vise nije bilo spasa. Nemotorizirana pjesadija,
vecinom talijanska, predavala je oruzje. TKo je imao vozila i goriva bjezao je na zapad.

Porazom kod EI Alameina, Africki korpus je izgubio ofenzivnu snagu.
Montgomery ih je oprezno slijedio, izbjegavajuci vece sukobe s jo§ uvijek opasnim
neprijateljem. Bez panike i uredno organizirani, Nijemci su evakuirali najbitniji
materijal iz usputnih skladista. Napustaju¢i Mersa Matruh 8. studenog na putu prema
prolazu Halfayi, stigle su porazne vijesti: pocela je saveznicka operacija Torch.
Americke i britanske trupe pod zapovjedniStvom generala Dwighta Eisenhowera
iskrcale su se u Maroku i1 Alziru. Osovinska armija nasla se stijeSnjena izmedu

savezni¢kih snaga, nadmoc¢nih u koli¢ini 1 kakvoéi sredstava. Povlacenje se moralo

° Oudeman, u: Paape, sv. 2, 65.
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nastaviti dalje jer su saveznicke snage sa zapada mogle u nekoliko dana biti u Tunisu te
zauzeti Tripoli, jedini adekvatan izlaz iz Libije. Sljede¢a stanica u povlacenju bila je
linija kod Agedabije. Makar je Hitler iz politi¢kih razloga naredio da se taj polozaj
zadrzi, bez obzira na zrtve Africkoga korpusa, Rommelu je bilo jasno da ne moze
sprijeciti napredovanje Britanaca s istoka i zauzece Tripolija. Namjeravao je organizirati
obranu u juznom Tunisu na liniji Mareth.

Dok je Montgomery napredovao kroz Libiju, a Eisenhower prilazio Tunisu,
Kesselring je po Hitlerovu naredenju, s dopusStenjem francuske vlade u Vichyju,
prebacio 5. oklopnu armiju pod zapovjedniStvom generala Jirgena von Arnima sa
Sicilije u Tunis. Cini se nevjerojatnim, ali u strahu od vojnog i politickog poraza postalo
je sasvim moguce prebaciti preko Sicilskoga prolaza desetke tisu¢a tona ratnoga
materijala i tisuce ljudi, Sto za potrebe Africkoga korpusa ranije nije bilo moguce.

Istovremeno s prvim borbama u Tunisu, Rommelove snage u Tripolitaniji
pazljivo su se povlacile, izbjegavajuci vece sukobe s britanskom prethodnicom. Na
naredenja Hitlera i Mussolinija da prekinu povlacenje nisu reagirali. Vodio se tihi rat
izmedu politi¢ara 1 vojnih zapovjednika. Prvi su trazili borbu iz politickih razloga, ne
mareci za nepovolje uvjete i zivote, a drugi su trazili sigurnije uporiste kako bi spasili
Sto se jo§ moze. Montgomery je pomagao rijesiti osovinsku vojno-politicku zavrzlamu
kre¢u¢i se duboko kroz pustinju nastoje¢i obuhvatiti neprijatelja 1 presje¢i mu
odstupnicu. Osovinske izvidacke jedinice na vrijeme su primjetile britansko kretanje pa
se sredinom prosinca Oklopna armija poc¢ela povlaciti jos dalje na zapad. Pocetkom
1943. talijansko Vrhovno zapovjednistvo dopustilo je napusStanje Tripolitanije, a Hitler
je zatrazio povlacenje u Tunis na liniju Mareth u roku dva mjeseca. Ocito su i politi¢ari
shvatili da je dalja borba za Libiju besmislena.

Povlacenje u juzni Tunis pocelo je ranije. Dvadesetdrugog sije¢nja Oklopna
armija je napustila Tripoli. Do sredine veljace uspostavili su redove duz linije Mareth.
Zbog prebrzog povlacenja i zanemarivanja naredenja, Rommel je bio smijenjen te je na
njegovo mjesto postavijen talijanski feldmarsal Alessandro Messe. No, Rommel je
odgadao svoj odlazak pa je Messe tek nominalno bio zapovjednik sada preimenovane
Taljjanske 1. armije. Uopce, komanda nad osovinskim snagama u Tunisu bila je loSe
koordinirana. Messeova i von Arnimova armija djelovale su odvojeno. Ugo Cavallero,
nacelnik talijanskog Vrhovnog zapovjednistva, nastojao je nametnuti talijansku izvr$nu
komandu svim jedinicama u Africi, a Kesselring se trudio natjerati Talijane da u

vodenju svojih operacija prihvate njemacke stavove i strategiju. Ujediniti talijanske i
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njemacke stozere bilo je prakti¢ki nemogucée, no udruzivanje snaga na terenu pod
jednim operativnim zapovjednikom ipak je provedeno krajem veljace. Nakon niza
uspjesnih proboja kroz klance i prijevoje istocnoga Tella te odbijanja saveznickih snaga
na zapadniji greben, Rommel je imenovan glavnim zapovjednikom sada ujedinjenih
snaga Grupe armija Afrika. Postao je nadredeni von Arnimu i Messeu te je mogao
sastavljati udarne grupe, dogovarati taktiku i operatiku. Unato¢ tome $to je u Tunisu
imao dvostruko vecée snage nego ranije u Libiji, brojne otegotne okolnosti sprjecavale su
ga u razradi i izvedbi operacija. Trupe naucene na borbe u pustinjskim uvjetima tesko su
se prilagodavale planinskom krSkom podrucju. Bili su suoceni s golemim britanskim i
americkim rezervama te flotama bombardera koje su napadale kopnene ciljeve i
konvoje na moru. Tesko osvojena uporista na zapadnom grebenu morali su napustiti i
povudéi se na istok na staru liniju. Na jugu je britanska 8. armija napadala liniju Mareth
iz dva pravca. Brojniji i bolje opremljen neprijatelj dostigao je Nijemce u takti¢koj
vjestini. Osovinske linije obrane nisu imale dubinu pa je svaki sudar s neprijateljem
rezultirao gubicima i povlacenjem. Pocetkom ozujka, Rommel je u stanju ocaja i
bolestan trazio od Mussolinija i Hitlera da dopuste evakuaciju trupa iz Tunisa, no
umjesto spasa dobio je bolovanje.

Grupu armija Afrika preuzeo je von Arnim. Imao je cast biti glavnim
zapovjednikom samo dva mjeseca. Stijesnjeni izmedu mora i nadmoc¢noga neprijatelja,
Nijemci i Talijani nisu nimalo nalikovali na Britance u Dunkirqueu. Do 13. svibnja, kad
se predao stozer osovinske armije, viSe od 200 tisu¢a vojnika, od kojih polovica
Nijemaca, drzalo je borbenu spremnost na visokoj razini. Predavali su se tek nakon $to
bi bili taktic¢ki nadigrani, bez goriva ili municije. A predavali su se ponosno i ¢asno,

zasluZujuéi poStovanje pobjednika.

Pobjede Africkoga korpusa ovisile su o nizu razli¢itih ¢imbenika. Stroga
disciplina, izvrsna borbena obucenost i visok moral jam¢ili su uspjeh. Oruzje 1 oprema
bili su tehnicki zadovoljavajuci i kvalitetne izrade. Zapovjedni kadar dobro je suradivao
1 vjesto kombinirao razli¢ite jedinice i grupe. Svojim malim snagama Nijemci su znali
takticki nadmudriti i poraziti mnogo vece neprijateljske snage. Nisu bili iz specijalno
obucenih, elitnih postrojbi, no do kraja afriCke kampanje, zbog brojnih poteSkoca
primorani na mastovite improvizacije, moglo ih se takvima smatrati.

Porazi Africkoga korpusa dijelom Su izazvani logistickim problemima.

Snabdijevanje vojske na prekomorskom bojiStu je zahtjevno 1 izlozeno mnogim
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opasnostima. Put do Afrike bio je opasan, posebno za velike i spore transportne brodove
¢ije je uniStenje bilo medu osnovnim zadacima britanske mornarice i zrakoplovstva.
Duz libijske obale, malo je luka bilo u moguénosti prihvatiti ve¢e brodove i ¢esto su
bombardirane. Materijalna sredstva i ljudstvo iz luka se do skladi$ta i jedinica na bojistu
moralo prevoziti danima. Zbog predugackih linija komunikacija izmedu istovarnih luka
i linije bojisa te manjka prometne infrastrukture mnogo je sredstava bilo potro$eno samo
tijekom transporta. Gubitke u materijalnim sredstvima uzrokovali su i napadi
neprijateljskih jedinica na opskrbne kolone 1 skladista. Prirodni uvjeti, tlo 1 klima, bili su
dodatna otegotna okolnost, onaj nepobjedivi neprijatel; ili izdajnik koji otezava kretanje

vozila, uzrokuje kvarove na tehnickim sredstvima i bolesti ljudi.

16



Ustrojstvo i nepripremljenost Africkoga korpusa i pozadinskih sluzbi

Prva njemacka jedinica poslana Italiji u pomo¢ bio je 10. zrakoplovni korpus,
formalno podreden Superaeru, talijanskom Vrhovnom zapovjednistvu zrakoplovstva,
ali pod izravnom komandom generala Luftwaffe'®. Korpus je prebacen tijekom prosinca
1940. i sije¢nja 1941. iz Norveske u Kalabriju i na Siciliju. Djelovao je zdruzeno s
Regiom Aeronauticom!! i zna¢ajno pomagao u bombardiranju britanskih snaga na
Sredozemlju. Imao je viSe stotina borbenih zrakoplova razli¢ita tipa te izvidacke i
transportne zrakoplove. Premda je djelovanje njemackog zrakoplovstva na Mediteranu
bile najcescée strateSko, sluzilo je i za taktiC¢ku podrSsku kopnenim snagama u Africi.
Zrakoplovne snage stalno stacionirane u Africi bile su isprva podredene komandi 10.
zrakoplovnog korpusa, no od kraja 1941. godine podredene su komandi 2. zrakoplovne
flote feldmarsala Kesselringa, a pocetkom 1943. godine zdruzene su u zrakoplovni
korpus Afrika. Jedinice su bile smanjene snage i nikad nisu dosegle puni sastav. Tome je
razlog djelomicno neredovitost popunjavanja gubitaka u ljudstvu i1 materijalu,
djelomi¢no nevoljkost ili nemogucénost visih autoriteta da posalju jace snage u Afriku.

Osnovne jedinice kopnene vojske stigle su u Libiju izmedu veljace i svibnja
1941. Prvo su stigli stozer i neke stozerne jedinice, bataljon veze i nekoliko jedinica
sluzbe snabdijevanja. Tijekom veljace 1 oZujka stigle su jedinice 5. lake divizije,
formirane iz dijelova 3. oklopne divizije. Do sredine svibnja stigla je i 15. oklopna
divizija te nekoliko dodatnih jedinica. Krajem godine, 5. laka divizija reorganizirana je
u 21. oklopnu diviziju, a od jedinica neovisnih o oklopnim divizijama, artiljerijskih i
izvidackih bataljona te bataljona motorizirane pjesadije, formirana je 90. laka divizija s
vlastitim divizijskim stozerom.'? Oklopne 15. i 21. divizija ¢inile su Deutsches Afrika
Korps, njemacki Africki korpus, glavnu udarnu snagu talijansko-njemacke Oklopne
armije Afrika (kasnije Talijanska 1. armija), ¢ije se ime Cesto pridavalo ukupnim
njemackim, ¢ak i zdruzenim osovinskim snagama u Libiji. U ljeto 1942., njemacke su
snage dobile pojacanje: 164. laku diviziju i Ramckeovu padobransku brigadu.

Njemacke jedinice poslane u Tunis u studenom 1942. pod zapovjedniStvom
generala von Arnima, sastojale su se od raznih jedinica te ih se moze u ukupnosti

prikazati kao jednu oklopnu i dvije pjesadijske divizije. Od jedinica u Tunisu formirana

10| uftwaffe — njem. Ratno zrakoplovstvo
11 Regia Aeronautica — tal. Kraljevsko zrakoplovstvo
2 Macksay, 53.

17



je 5. oklopna armija. [ako su dvije armije u Tunisu bile u izravnom takti¢kom kontaktu i
djelovale zdruzenim snagama, armiji u Tunisu nije pridano ime Africkoga korpusa.

Oklopne i motorizirane divizije slozena su sastava. Dijelovi oklopne divizije,
pukovi, bataljoni i satnije, mogli su se izdvajati i spajati u borbene grupe razliita
sastava, ovisno o taktici i cilju borbe. Njemacke oklopne divizije u Libiji sastojale su se
od: stozera divizije, 2 puka motorizirane oklopne pjesadije, 1 tenkovskog puka, 1
artiljerijskog puka, 1 protutenkovskog bataljona, 1 bataljona veze (radio i telefonska
satnija), 1 inZenjerskog bataljona i jedinica sluzbi snabdijevanja i transporta. Laka
motorizirana divizija je uz stozer imala: 3 puka motorizirane pjesadije, 1 artiljerijski
puk, 1 protutenkovski bataljon, 1 inzenjerski bataljon, 1 bataljon veze i jedinice sluzbi
snabdijevanja i transporta.’®> Oklopna divizija je u punoj snazi imala oko 12000 ljudi i
324 tenka, a laka divizija oko 10700 ljudi. Od toga broja otprilike petinu je ¢inio
neborbeni sektor.’* Rommelove divizije bile su znatno smanjene snage. Oklopne
divizije imale su stotinjak tenkova manje od regularnih divizija i oko 8000 ljudi®®. Lake
divizije imale su jo§ manje ljudstva. Mozda oko pet ili Sest tisu¢a. Smanjen je bio i broj
vozila u divizijama. Regularna oklopna divizija imala je otprilike 3000 razli¢itih vozila
bez tenkova'®, a laka divizija ne mnogo manje od toga. Divizije u Africi imale su znatno
manje vozila, nedovoljno ¢ak i za smanjene snage. Vjerojatno su zajedno imale oko
6000 vozila, a nedostajalo je barem joS toliko. Kako je viSe kamiona i automobila bivalo
unisteno 1 otpisano nego ih se stizalo proizvesti, ve¢ krajem 1940. smanjen je broj
motoriziranih pjesadijskih divizija, a smanjene su i motorizirane pjeSadijske jedinice
oklopnih i lakih divizija. U mnogim jedinicama broj ljudstva nije smanjen razmjerno
broju vozila pa je vjerojatno bilo Citavih satnija bez transportnih vozila. Postalo je
sasvim uobicajeno da oklopne jedinice prevoze svoje pjesake na tenkovima. Malo koja
je njemacka jedinica u Africi bila u punom broju ili imala sva potrebna sredstva. Ipak,
njihov sastav prema oruzanom rodu i osnovnoj opremi bio je jednak jedinicama na
europskim bojistima.

Po dolasku u Libiju, Nijemce su snaSle mnoge poteskoce. Kako prije rata nisu
provedene pripreme za pustinjsko ratovanje, oficiri i vojnici su bili obu¢eni samo za
ratovanje na europskom tlu: u umjerenoj klimi i s dovoljno izvora hrane i vode, s

dovoljno prirodnih zaklona i prepreka iskoristivih u taktickom planiranju, s dovoljno

13 Toppe, 25.

14 Miler-Hilebrand, str. 77.
15 Prikril, 226

16 Deighton, 185.
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prometne infrastrukture potrebne za snabdijevanje i pokret vojske (ceste, Zeljeznica,
plovne rijeke), s dobro osiguranom pozadinom i svim materijalnim pogodnostima koje
pruza blizina domovine. Nic¢ega od navedenog nije bilo dovoljno u Libiji ili nije bilo
uopc¢e. U samo mjesec dana, od Hitlerove naredbe o formiranju Africkoga korpusa u
sije¢nju do dolaska prvih borbenih jedinica u Libiju u veljaci, Vrhovna komanda nije
mogla organizirati i provesti temeljite pripreme. Organiziran je Specijalni Stab za
tropsko ratovanje (Sonderstab Tropen), sa¢injen od oficira koji su u 1. svjetskom ratu
bili stacionirani u njemackim afri¢kim kolonijama. Svojim su iskustvom trebali pomo¢i
u organizaciji, opremanju i obuci vojske za pustinjsko ratovanje, o kojem ni oni sami
nisu mnogo znali jer su nekadasnje njemacke kolonije u Africi bile u vlaznijem,
tropskom podrucju. Pripremni rad sveo se na najnuznije mjere i instrukcije. Provedene
su vjezbe borbe na otvorenom podru¢ju. lzvrSen je lijecnicki pregled vojnika s
naglasnom na fizicku izdrzljivost u tropskim uvjetima, koji ¢e se kasnije pokazati
nedovoljnim. Sanitetsko osoblje organiziralo je predavanja o posebnim zdravstvenim i
higijenskim mjerama nuznima u pustinji.l” Aklimatizacija vojnika naravno nije mogla
biti provedena u Njemackoj. Pomagalo je ¢ekanje transporta u toplijoj Italiji, no to nije
bilo dovoljno. Ve¢ sredinom proljeéa, prosjeéne dnevne temperature bile su znatno vise
nego u srednjoj Europi. U pismu supruzi 6. svibnja 1941. godine, Rommel je napisao da
vruéina postaje svakim danom teZa, Zzed gotovo neutaziva, a no¢ dolazi kao olak3anje.'8
Na takve uvjete nitko ne moze biti dovoljno pripremljen.

Za operativno planiranje rata u pustinji od velike su vaznosti informacije
obavjestajne sluzbe. OKW?® je dobivao informacije o Libiji i opéenito sjeveroisto¢noj
Africi od vojnog ataSea Enna von Rintelena u Rimu i njegovih obavjestajnih oficira.
Njihove su informacije bile manjkave jer im je glavni zadatak bio nadzor nad
francuskim teritorijem u Africi i vojnim snagama Francuske, Britanije i Italije.
Nedostajalo je informacija o posebnostima pustinjskoga terena i infranstrukturnim
sadrzajima. Takoder nije bilo detaljnijih zemljopisnih karata sjeverne Afrike.
Nedostatak potrebnih informacija njemacka je komanda morala nadoknaditi vlastitim
izvidanjem. Stozeru u Libiji je pripojena jedinica vojno-geoloske sluzbe koja je izvidala
teren i prikupljala podatke vazne za izradu §to to¢nijih zemljopisnih karata. Posebno su

vazni bili podaci o prohodnosti terena. Vojno-geoloSka jedinica biljezila je ceste i

" Toppe, 6.-7.
18 Liddell Hart, 133.
19 OKW (Oberkomando der Wehrmacht) — njem. Vrhovno zapovjedni§tvo Oruzanih snaga
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puteve, sastav tla i njegovu prohodnost za vozila, oznacavala prijelaze preko grebena,
ucrtavala slane mocvare i depresije. U prikupljanju podataka pomagale su kopnene i
zraéne izvidacke jedinice te kartografska sluzba. Dakako, pomogla je i talijanska vojska
svojim znanjem i iskustvima. Prema prikupljenim informacijama svih sluzbi i uz pomo¢
postojec¢ih njemackih, talijanskih i francuskih karata te zaplijenjenih britanskih karata,
Kartografski odjel OKW izradio je zemljopisne karte koje su davale prilicno to¢nu sliku

uvjeta na terenu vaznih za smjestaj vojske i razradu taktike.?°

Vojska na bojistu, uz oruzje i municiju, treba odjec¢u i obucu, hranu i vodu,
smjestaj, prijevoz, lije¢nika, ¢ak i razonodu. Sve potrebe vojske osiguravaju se kroz
logistiku ili organizaciju materijalnog osiguranja i zbrinjavanja oruzanih snaga.?!
Logisti¢ko planiranje ili planiranje svih materijalnih sredstava potrebnih vojnim
jedinicama u konkretnom borbenom djelovanju, neizostavni je dio strategije, operatike i
taktike. Bez pomno isplaniranih sredstava za vodenje rata, operatika i taktika bile bi
apstrakcija, prakticno neizvediva ideja. Moze se re¢i da logistika materijalizira
strategiju, odreduje materijalno moguéi opseg operacija i uvjetuje odabir taktike ovisno
o raspolozivom materijalu. Logisticka ili pozadinska organizacija vojske djeluje kroz
logisticke sluzbe: administrativnu, intendantsku, financijsku, transportnu, tehnicku,
sanitetsku i veterinarsku sluzbu te sluzbu snabdijevanja. Logistickim planiranjem i
sluzbama u njemackoj vojci na razini korpusa i viSe upravljali su kvartirmajstori, a u
divizijama drugi $tapski oficiri ili 1°, koji su bili podredeni nacelniku stozera. Preko
kvartirmajstora i I° oficira glavna je komanda uskladivala logisticke sluzbe unutar
jedinica.?

Najvaznija sluzba pozadine je sluzba snabdijevanja. Bez adekvatno uredenog
snabdijevanja, ostalim pozadinskim sluzbama bi bilo oteZano djelovanje zbog manjka
sredstava za rad. Takoder, bez suradnje svih ostalih sluzbi, posebno intendantske i
transportne, snabdijevanje ljudstva osnovnim materijalnim potrebama bilo bi gotovo
nemoguce. Organizacija snabdijevanja Sastoji se od planiranja vrste i koli¢ine materijala
te njegove proizvodnje i nabave, osiguranja transportnih sredstava i organizacije ruta
prijevoza, prijema, smjeStaja, cuvanja i odrZzavanja materijala, raspodjele i izdavanja

materijala jedinicama. Prema vrstama sredstava, snabdijevanje se dijeli na snabdijevanje

20 Toppe, 85.-86.
2L Vojna enciklopedija, sv. 5, Logistika, 118.
22 ojna enciklopedija, sv. 7, Pozadina, 221., 224.
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intendantskim, sanitetskim i tehni¢kim materijalnim sredstvima.?® Nijemci su u Africi
imali najviSe poteskoca sa intendantskim i tehnickim materijalnim sredstvima.

Intendantska materijalna sredstva ¢ine: odjeca, obuca, prehrana, voda, potrebe
smjestaja i gorivo. Intendantska sluzba planirala je i izraCunavala potrebe te narucivala
sredstva preko sluzbe snabdijevanja. Intendantske jedinice izvrSavale su konkretne
zadatke snabdijevanja ljudstva sredstvima: izdavale odjecu i obucu te opremu poput
pribora za jelo ili deka, organizirale kuhinje i pekare, uredivale smjestaj ljudstva,
dopremale potrebna sredstva u udaljena skladista borbenih jedinica.

Odjeca i obuca njemackih vojnika u Africi razlikovala se od one upotrebljavane
na europskim bojistima. Djelomi¢no je zadovoljavala potrebe, no djelomic¢no je bila
sasvim neprikladna. Odjeca izradena od lanene tkanine vojnicima je bila prekruta. Nije
Stitila ni od vrucine ni od hladno¢e. Mozda bi bila prikladnija u tropskim podruc¢jima.
Jakne su bile dosta dobre, no daleko je najprakti¢nija bila talijanska jakna Sahariana pa
su je 1 njemacki vojnici nastojali nabaviti. Kroj hlaca je bio problem. Takozvane jahace
hlace, uska donjeg dijela nogavice, bile su dobre tijekom hladnijih zimskih mjeseci, no
tijekom vru¢ina, noSene s visokim ¢izmama, stiskale su nogu i smanjivale cirkulaciju.
Njemacki su vojnici stoga vise voljeli Siroke hlace kakve su nosili piloti, ¢ije su se
nogavice mogle stegnuti samo pri rubu i koje su mogli nositi preko obuce. Rado su
nosili britanske uniforme jer su, sukladno dotadasnjem velikom iskustvu Britanaca,
primjereno izradene za pustinjske prilike. Kratke hlace su bile na visokim
temperaturama neizostavan odjevni predmet, no izbjegavali su ih nositi u borbama.
Tropske Sljemove vojnici su nosili samo kad su morali jer su bili preteski 1 loSe
oblikovani. Po moguénosti, zamjenjivali su ih boljima britanskima ili su nosili
standardne sljemove. Lagane kape sa $irokim vizirima bile su odli¢ne jer su dobro $titile
od vrucine i bljeska sunca. Vuneni kaputi takoder su bili dobri. Specifi¢an dio odjece,
koji se pokazao kao vrlo mudra ideja, bio je topli pojas koji je Stitio abdomen od
hladnoce, ali i vru¢ine. Obuca je bila zadovoljavajuca. Kako visoke koZnate ¢izme nisu
dolazile u obzir, osim tijekom kratke kisovite zime, izradena je posebna pustinjska
obuca. Cipele i ¢izme su bile na vezanje pa su se mogle po potrebi otpustiti ili
pritegnuti. Izradene su od tanje koze te opSivene umecima od ¢vrstoga platna. Osim za
obucu, koza nije ni za Sto drugo upotrebljavana, da bi se sprije¢ilo dodatno znojenje,

iritacije 1 upale. Koznati predmeti, poput remena ili tregera, zamijenjeni su onima od

2 Vojna enciklopedija, sv. 8, Snabdevanje, 740., 747.-748.
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¢vrste tkanine.?* Sagledavsi ukupno uniformu nemackoga vojnika u Africi, nije bila
sasvim losa, S 0bzirom na manjak iskustva.

Smyjestaj vojske u Libiji naj¢eSce je bio improviziran 1 ograni¢en na najnuznije.
Dalje od linija bojiSta, u naseljima u priobalju i ve¢im gradovima, bilo je moguce
pronaci nesto povoljniji smjestaj za sluzbe i stozere. Intendantska sluzba brinula je za
opskrbu elektricnom energijom, rasvjetu, grijanje nocu i tijekom zimskih mjeseci te
nabavu potrebnoga pribora i namjestaja.?®> Borbene jedinice boravile su u svojim
poljskim logorima. Zbog nedostatka drvne grade, vojska nije mogla podi¢i barake pa su
njihovi logori bili golema Satorska naselja. Upotrebljavali su se mali Satori za jednu
0sobu i veci Satori za Cetiri osobe. Postojali su i jo§ veci Satori za 10-12 osoba, ali su
zbog svoje veliine upotrebljavani samo u sigurnijoj pozadini. Satori se nisu
upotrebljavali samo za konak vojnika, ve¢ i za kantine, urede, skladista, mehanicarske
radionice i bolnice. Logor se ukopavao samo ako je tlo bilo pogodno i ako je bilo
dovoljno vremena. Vojska u pokretu podizala je privremeni smjesStaj te nije imala
vremena razbijati debeo povrsinski sloj od vapnenca i okamenjene krede. Sluzili su se
opremom za kamuflazu i1 prirodnim zaklonom, ukoliko ga je bilo, poput grebena,

depresija, vadija i klanaca, niskoga grmlja. Na potpuno ravnom i otvorenom terenu

morali su se zadovoljiti gradnjom zastitnih struktura oko svojih Satora i vozila od

7 L s 5 PEATE Tk

1. Privremeni smje$taj Rommelova stozera blize liniji bojista. Rijetko raslinje i stijene
posluzili su kao kamuflaza Satorima i vozilima.

%4 Toppe, 8.-9.
% Vojna enciklopedija, sv. 8, Snabdevanje, 748.
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kamena pronadenog uokolo, vreéa ili kanistera napunjenih pijeskom. Na linijama bojista
tijekom kratkih prijekida borbe, ljudi su jeli i spavali na svojim pozicijama umotani u
deke, u vreCama za spavanje ili malim Satorima, a tko je imao sre¢u da je motoriziran
spavao je uz, u i ispod svojega vozila. Tijekom operacija, komandni oficiri i osoblje
stozera divizija bili su liSeni svojih udobnijih pozadinskih smjestaja. Boravili su sa
svojim vojnicima u improviziranom smjestaju u istim loSim uvjetima. Operacije su
vodili iz oklopnih vozila, koja su im ujedno bila i ured i spavaca soba. Bliskost
komandnih oficira i njihova ljudstva te trpljenje jednakih svakodnevnih poteSkoca
zblizavalo je ljude svih ¢inova i onih bez ¢ina, Talijana i Nijemaca.

S prehranom je u Africi bilo dosta problema. Hrana sastavom nije odgovarala
vruéem podneblju niti je bila dovoljno raznolika. Konzervirani gotovi obroci sastojali su
se ve¢inom od mesa i mahunarki s mnogo masno¢a.?® Visoka kalorijska vrijednost
sljedovanja poticala je proizvodnju tjelesne topline vise od potrebnoga, povecavala je
potrebu za vodom i organizam se teze hladio. Takoder, teSka hrana u kombinaciji s
vrué¢inom i nedovoljnim unosom vode ¢esto je bila uzrok probavnih poremecaja i Zutice.
Intendantsko osoblje 1 kuhari trudili su se na razne nacine poboljSati prehrambeni
standard. Trazila se lakSa hrana. Nastojalo se §to CeSce pripremati svjeze namirnice.
Meso je dobivano iz mjesnih sredstava dok je bilo moguce, s talijanskih farmi u Libiji,
ili je uvozeno iz Europe. Koli¢ine su ovisile o dostupnim uredajima za hladenje.
Zrakoplovstvo je imalo zrakoplove-hladnjace, a kopnena vojska hladnjake. Mogli su se
natovariti na kamione kako bi i udaljene jedinice dobile svjeze namirnice. Medutim,
uredaja za hladenje nije bilo dovoljno. Talijanske su farme u Libiji zatvarane i
evakuirane zbog borbi. Svjezega je mesa s vremenom bivalo sve manje. SreCom, ljudi
su rado jeli suhomesnate proizvode za koje nisu trebali posebni uvjeti skladiStenja i
lakSe ih se nabavljalo. Svjeze povrée 1 voce bilo je najtrazenije, ali bilo ga je najmanje.
Mjesna sredstva, zbog premalo obradivih povrSina, nisu bila dovoljna ni za minimalne
potrebe lokalnoga stanovnistva. Vojska je morala voée i1 povrée prevoziti iz Italije, za
Sto nije bilo dovoljno primjerenih transportnih sredstava. Kao i svjeze meso, voce i
povrée trebalo je skladistiti na hladnom. U pomanjkanju svjeZzega vo¢a, marmelada i
razno suSeno voce zadovoljavali su potrebe za SeCerom 1 vitaminima. Dodatno je bilo
potrebno uzimati tablete vitamina C. U Libiju se uvozilo i brasno. Kruh se pekao u

poljskim pekarama. S ciljem smanjenja potros$nje soli i pitke vode, pekari su mijesili

% Toppe, 36.
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kruh s nedestiliranom bo¢atom vodom, ¢ak i morskom vodom, $to se pokazalo kao vrlo
prakti¢no rjeSenje, a kruh nije bio losiji. U Zelji za promjenom jelovnika, vojnici su
katkad kupovali hranu od lokalnoga stanovniStva ili su u sigurnijim podrucjima
pozadine uzgajali vlastitu. Kako su jaja bila vrlo traZena, bilo je gotovo popularno imati
kokosi. Jelo od kokosjega mesa bilo je Zeljno is¢ekivano, no ne uvijek i ukusno. Tome
svjedo¢i Rommel u pismu supruzi 6. listopada 1941.: ,,Preksino¢ smo jeli kokos koja je
zasigurno dosla iz kokoSinjca Ramzesa II. Nakon Sest sati kuhanja jos je bila kao dzon,
$to moj zeludac nije mogao podnijeti.“?” U Africi je ljudstvo &esto bilo Zeljno sasvim
uobicajenih prehrambenih proizvoda. Zaplijenjene britanske konzerve, osobito one
,luksuzne* sa Sunkom, usoljenim ribicama ili povréem, bile su prava poslastica.

Za snabdijevanje vodom brinula se posebno formirana vodoopskrbna sluzba.
Imala je vlastite transportne i inzinjerske jedinice, laboratorij za analizu kvalitete vode,
crpke, uredaje za filtriranje i destilaciju vode. Borbe su se odvijale uglavhom u
priobalnom podrucju gdje je bilo dovoljno izvora vode, no nije sva voda bila jednake
kvalitete. Vodoopskrbne jedinice brinule su za postojee bunare i crpilista te opremale
nova. Voda se izdavala na crpiliStima iz spremnika za filtriranje u kanistere prema
nalogu kvartirmajstora sukladno broju ljudstva i vozila jedinice. Tijekom borbi,
minimalna koli¢ina vode po osobi dnevno iznosila je 4-5 litara, no ta se koli¢ina nije
izdavala svakome osobno, ve¢ se predavala u kuhinju. Voda se upotrebljavala za
kuhanje te pripremu c¢aja ili kave. Svaki bi vojnik ujutro napunio ¢uturicu od % 1, Sto je
trebalo biti dovoljno za cijeli dan. Ljudstvu za pic¢e obi¢no nije davana ¢ista voda jer je
Cesto bila slana te je izazivala probavne poteskoce 1 bolesti. Rijetko kad se bocata voda
destilirala. Uredaj za destilaciju je za deset litara pitke vode troio jednu litru goriva.?®
Takva je racunica bila neprihvatljiva. Dakako da je pitka voda bila prijeko potrebna u
bolnicama, no u borbi je morao biti dobar i ¢aj. Na borbenim linijama nije izdavana
voda za higijenske potrebe pa se dogadalo da se vojnici vise dana nisu imali ¢ime oprati.
Neobrijani ljudi prekriveni smjesom prasine i znoja bili su redovan prizor. O tome je
pisao pripadnik australske artiljerije u pismu majci iz Tobruka: ,,Crn sam ili potpuno
siv. Pijesak dopire posvuda i, kad se skinem, uniforma stoji sama od sebe. Od znoja i
pijeska stvara se dobar beton.“?° Tijekom zatisja ili na odmoru u pozadini, ljudstvu je

dopustano da uzimaju vode koliko Zele. Uopce, opskrba vodom nije bila vec¢i problem

27 Liddell Hart, 151.
28 Toppe, 75.-81.
29 Sulzberger, 231.
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niti je utjecala na razvoj operacija. Vode svejedno koje kvalitete bilo je dovoljno.
Problem je bio u snabdijevanju gorivom potrebnim da se ljudstvu na bojistu dopremi
voda i sva druga sredstva.

U vodenju Blitzkriega, snabdijevanje pogonskim gorivom visoko je na listi
prioriteta. O dostupnim zalihama goriva ovisi doseg pokreta jedinica, kako u
napredovanju, tako i u povlacenju. Tisuée vozila sluzbi snabdijevanja i saniteta bez
goriva ne bi mogle ni sa ¢im snabdjeti borbene jedinice niti zbrinuti ozlijedene i
bolesne. Divizije su stoga imale pokretne zalihe goriva na kamionima, snabdjevacke
jedinice i usputna servisna skladista blize liniji bojiSta, takoder pokretna. Svaki je
bataljon na vlastitim vozilima nosio zalihu goriva dovoljnu za nekoliko dana. Gorivo se
jedinicama distribuiralo u limenim Kanisterima, takozvanim jerry cans®, koji su se
pokazali vrlo prakti¢nima. Lako su se skladistili 1 prevozili, mogli su se nositi rukama i

privezati o vozila.

2. Vojnici Africkoga korpusa pune kanistere gorivom. Cisterni je bilo vrlo malo te je vecina
goriva skladiStena i transportirana u bac¢vama.

Doprema goriva do jedinica na bojistu bila je vrlo zahtjevna. Premda Njemacka
nije imala vlastitih izvora nafte, imala je zauzeta naftna polja u rumunjskom Ploestiju i
tvornice sintetickoga goriva te je mogla proizvesti dovoljne koli¢ine za vojsku. Gorivo
se dovozilo u ltaliju, a otamo brodovima te rjede zrakoplovima i podmornicama u

libijske luke. Kad bi brodovi s gorivom stigli do libijskih luka, ako bi stigli uopce,

%0 Britanci su njemacke vojnike pogrdno nazivali Jerry. Otuda naziv jerry can.
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gorivo se moralo Sto brze istovariti i otpremiti u skladista kako bi se zastitilo od zra¢nih
napada. Skladista su radi sigurnosti morala biti dalje od obale, medusobno udaljena,
ukopana, dobro kamuflirana i branjena. Kako u Libiji nije bilo podzemnih spremnika
goriva, a vecih cisterni je bilo vrlo malo, gorivo je najces¢e drzano u manjim
spremnicima i baévama. Od vecih skladista trebalo ga je prevesti do stotine kilometara
udaljenih servisnih skladista divizija, a otamo pretoeno u kanistere jo$ stotine
kilometara do jedinica na bojistu. Od pristigloga goriva trebalo je izdvojiti ono potrebno
tranportnim vozilima. Gotovo 50% goriva bilo je potroSeno na prijevoz od istovarnih
luka do bojista.3! Gubici su bili preveliki. Uginkovito rjeSenje smanjenja potrosnje
goriva nije bilo pronadeno. Nije bilo mnogo luka pogodnih za prihvat velikih brodova i
istovar tereta velike tonaze, a da su blize bojistu i izvan dosega neprijateljskog
zrakoplovstva. Organizacija prijevoza manjim brodovima uz obalu funkcionirala je dok
su neprijateljski brodovi i zrakoplovstvo mirovali. Prijevoz goriva zrakoplovima bio je
skup i riskantan. Luftwaffe je za dopremu goriva kopnenoj vojsci trosila svoje, koje joj
je bilo potrebno za borbene akcije. Takoder, riskirao se gubitak transportnoga
zrakoplova i trebalo je osigurati lovacku zastitu. 1zdvojeni lovci nisu mogli sudjelovati
drugdje u borbi. Sve to je znacilo dopremu zrakom samo u slucaju prijeke nuzde. S
druge strane, pozadinske sluzbe Luftwaffe i zastitne jedinice zrakoplovnih baza trosile
su za svoja vozila gorivo potrebno borbenim jedinicama na bojistu. Do kraja borbenih
djelovanja u Libiji, nije pronadeno rjeSenje za problem snabdijevanja gorivom.
Snabdijevanje tehnickim materijalnim sredstvima je vrlo sloZzeno. Tehnicka
sredstva su mnogobrojna i raznovrsna. Snabdijevanje osnovnim tehnickim sredstvima,
rezervnim dijelovima, alatom i priborom, potro$nim materijalom, municijom i minsko-
eksplozivnim sredstvima obuhvacalo je i oruzje, motorna vozila, inZinjerijske masine i
razne druge inventarske predmete.3? Tehnicka sredstva, poput vozila, oruzja, municije i
rezervnih dijelova, potrebna su svim jedinicama i sluzbama te vazna isto koliko i gorivo
ili hrana. Bilo je neophodno dobro opremiti radionice za popravak i odrzavanje te ih
snabdjeti svim tipovima rezervnih dijelova. Zbog $to lakseg i efikasnijeg snabdijevanja i
odrZzavanja, nastojalo se ograniciti broj razlicitih tipova iste vrste tehnickoga sredstva.
Mnoga su njemacka tehnika sredstva bila pojednostavljenog, ,,pametnog* dizajna.
Tenkovi, na primjer, od mk I do mk 1V, imali su mnogo istih dijelova. Standardizirani

zupCanik mjenjaca ili dio gusjenice nije se morao posebno narucivati samo za mk IlI,

31 Hatton
32 Vojna enciklopedija, sv. 8, Snabdevanje, 749.
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kad su isti dijelovi s drugih tenkova odgovarali. Ipak, tenkovi su imali tisu¢e dijelova
koji nisu bili opce upotrebljivi.

Kvarovi, oSteCenja 1 istroSenost tehnickih sredstava bili su svakodnevna briga
mehani¢ara. Cesto su popravljali ve¢ popravljano, izradivali sami jednostavnije
rezervne dijelove, improvizirali i ¢inili sve §to su mogli kako bi osigurali ispravnu
tehniku za vojsku. Dodatan su problem bila zaplijenjena tehni¢ka sredstva, najvise
britanske proizvodnje, za koje sluzba snabdijevanja nije mogla osigurati rezervne
dijelove. Dijelovi za britanske topove i kamione bili su vrlo rijetki. Posebno su bili
vazni dijelovi za vozila jer se, prema Rommelovim rije¢ima u ljeto 1942., ¢ak 85%
njemackoga transporta sastojalo od zaplijenjenih neprijateljskih vozila. Lakonski je
zakljucio: ,,(...) lako je zamisliti s kakvim su se poteskoama borile naSe mehanicarske
radionice.“®® Ostecenja i gubici transportnih vozila, ukljuéujué¢i materijal koji se njima
prevozio, bili su znatni jer su stalno bili pod napadom. Materijal se morao prevoziti
sistemom konvoja ili branjene kolone za Sto je trebalo osigurati obrambene jedinice.
Time su elementi borbenih jedinica izuzimani iz poretka na liniji bojista ¢ime je linija
bivala oslabljena. Takvi su potezi bili mozda takti¢ki hazarderski, no racionalno rjesenje

bilo je daleko od realno mogucega.

33 Liddell Hart, 266.
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Priroda i nerazvijenost Libije te logisti¢ke poteskoce time izazvane

Velika vecina libijskog teritorija golema je pustinja. Govorec¢i o pustinji, obi¢no
se pomislja na visoke i nepregledne dine mekoga pijeska bez ikakva oblika zivota i
vode. Takav hostilan krajolik, pjescana pustinja ili erg, najneprohodnije je podrucje
Sahare, koje ¢ine i dijelovi srediSnje te juzne Libije. Ipak, samo 15% golemog
prostranstva Sahare prekriva pijesak.>* Tlo pustinje raznolika je sastava te ono ni u
Libiji nije svugdje jednako. Velika podru¢ja zemlje zauzima hamada, pustinja ¢iju
povrsinu ¢ine zaravni ogoljela kamena prekriveni finom kamenom praSinom. PovrSina
podrucja serira brezuljkastog je izgleda i grubljeg, SljunCanog sastava. Reg je nizina
prekrivena naplavnim materijalom koji je donijela voda iz vadija za kratkotrajnih kisa i
poplava te moze sadrzavati vece i ostro kamenje. U Libiji se ponegdje nalaze i podrucja
Sota, slane mocvare u depresiji glinovite povrsine.®® Obalni pojas Libije ponegdje se
znatno razlikuje od unutrasnjosti. Tu prevladavaju polupustinje te ponegdje i stepe.

Temperature su u pustinji izrazene u krajnostima. ZnaCajne su godiSnje
temperaturne amplitude, pri ¢emu prosjeéna temperatura tijekom sije¢nja u Libiji iznosi
12°C, a u srpnju oko 40°C. Dnevne amplitude cesto su ekstremne. Zimi se dnevne
temperature mogu popeti do 25°C, dok noéu ima mraza.>® Razlike ljeti mogu biti
drasti¢ne. Danju je vruéina tesko izdrziva, ponekad iznad 45°C, no noéu, pogotovo koji
sat pred zoru, moZze biti i manje od 10°C. Vru¢éi vjetrovi dodatno isuSuju i zagrijavaju
zrak. Pusuci kroz pustinju, podiZzu pijesak 1 prasinu te mogu stvoriti viSednevne pjesc¢ane
oluje iznimne snage.

Za prezivljavanje u pustinji daleko je najvaznija voda. U saharskom podrucju
Libije gotovo nikad nema kiSe. Tu se nalaze vadiji, suha kamenita korita koja se napune
vodom samo za kratkotrajnih olujnih kisa. U ponekom vadiju voda se zadrzi nekoliko
mjeseci, a negdje je nema godinama. Kisnica se kratko zadrzava i u depresijama,
stvarajuci plitka jezera 1 mocvare, no ta je voda slabo iskoristiva zbog visokog saliniteta.
Stalnih tokova vode u Libiji nema, no moguce je iskopati bunare i crpili$ta na mjestima
gdje je voda temeljnica blizu povrsini, najvise u priobalju. Crpljenje podzemne vode
iznimno je teSko jer je voda duboko ispod povrsine, ponegdje i viSe od kilometra. Zbog

toga je velina srediSnje 1 juzne Libije nenastanjena. Rijetko stanovniStvo ondje Zivi u

34 De Villiers/Hirtle, 62.
% Crkvencié, 6.
% De Villiers/Hirtle, 85.
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oazama, oko nekoliko arteskih izvora gdje voda, mozda stara i desetke tisu¢a godina,
izvire na povrsinu kroz pukotine i porozno tlo. Vecina libijskoga stanovnistva zivi u
obalnom podruéju, koje dijelom ulazi u zonu mediteranske klime. Tijekom zimskih
mjeseci padne ne$to kiSe Sto, uz prisustvo vode temeljnice blizu povrsine, pogoduje
trajnom naseljavanju stanovniStva i razvoju gospodarskih djelatnosti. Ipak, nije Citava
obala pogodna za Zivot i poljoprivredu. Na obalu Sirtskog zaljeva, koji se nalazi u
srediSnjem dijelu libijske obale i duboko je uvucen u kopno, izbija polupustinja i
mjestimi¢no prava pustinja.

U Sirtskom zaljevu grani¢e zapadna pokrajina Tripolitanija i isto¢na Cirenaika,
¢ija su obalna podrucja najvrjedniji dijelovi zemlje. Obala ovih pokrajina neras¢lanjena
je 1 visoka. U rijetkim zaljevima gdje je obala neSto niZa, nalaze se luke koje su od
velike vaznosti u prometu i opskrbi zemlje. Najvece luke ujedno su i glavni gradovi
Tripolitanije i Cirenaike, Tripoli i Benghazi. Najvaznije podrucje Tripolitanije je nizina
u zaobalju. Kako je u nizini voda temeljnica blizu povrSine, na mnogim mjestima
postoje crpiliSta 1 bunari pa ¢ak i vodovod u urbanim naseljima. Obradive povrSine
pogodne za ekstenzivniju zemljoradnju nalaze se uz oaze. Na jugu nizine strmo se
uzdizu viso¢ja Gebel Nefusa i Gebel Gharian. Teren je na viso¢jima gotovo neprohodan
jer je jako izlomljen vadijima. Dalje prema jugu teren se blago spusta i prelazi u kamenu
pustinju Hamada el Hamra. Na kraju kamene pustinje nalazi se niz oaza, od kojih su
znacajnije Ghat, Ghadames 1 Sebha, i jedina su naseljena podrucja unutras$nje
Tripolitanije. Teren Cirenaike pone$to je razli¢it od onoga Tripolitanije. 1za visoke
obale Cirenaike nema nizine, ve¢ se odmah uzdize viso¢je Gebel Akhdar. Viso¢je prima
tijekom godine neSto viSe kiSe pa su njegovi obronci, dosta zeleni i1 s rijetkim
Sumarcima, iskoristivi za poljoprivredu. Stanovni$tvo je oblikovalo terasasta polja te uz
redovito zalijevanje tijekom ljetnih mjeseci uspijevaju cak i mediteranske kulture. Juzno
od viso¢ja nalazi se podru¢je Marmarike®’, pretezno kamene pustinje. U njoj je niz oaza,
a od vece su vaznosti Augila, Gialo i Giarabub. Juzno od tih oaza i onih u Tipolitaniji,
nalazi se Libijska pustinja i pokrajina Fezzan. U Fezzanu je Zivot mogu¢ tek u nekoliko
oaza. Naselja uz oaze srediSnje 1 juzne Libije povezana su s obalom i susjednim
zemljama malobrojnim karavanskim putevima koje ve¢inom poznaje samo lokalno

stanovniStvo.

37 Marmarikom su Nijemci nazivali i podrugje isto¢ne Cirenaike uz granicu s Egiptom. U tom podruéju se
nalaze vaznije luke Bardia i Tobruk.
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Libija je postala talijanskom kolonijom 1912. nakon talijansko-turskog rata.
Kultivacija zemlje sporo se odvijala. Dvadesetih godina Italiju su zahvatila gospodarska
i politicka previranja te se malo ulagalo u Libiju, dotad nerazvijenu i zanemarenu tursku
provinciju. Tridesetih godina situacija se promijenila. Doseljeno je oko sto tisuca
Talijana, uglavnom gospodarstvenika i tehnicki obrazovanih radnika. Uporabom
modernih tehnologija, izgradili su vodocrpilista, vodovod i sustave navodnjavanja te
povecali obradive povrsine. U stepskim podrudjima djelovale su tisuée farmi.®® Luke
Tripolija i Benghazija dobile su nove uredaje, dokove i skladista. Doseljenici su podizali
kuce i stambene zgrade, gospodarske objekte i hotele, $kole i bolnice. Da bi se dodvorili
lokalnom stanovniStvu, gradili su i objekte potrebne muslimanima, dzamije, medrese i
zgrade Serijatskoga suda. Glavni grad Tripoli doslovno je zasjao u novome ruhu,
ukrasen svijetle¢im reklamama. Ipak, kako se sredinom desetljea pozalio libijski
guverner Italo Balbo, Mussolinijevi snovi o Libiji kao talijanskoj ,,éetvrtoj obali* bili su
daleko od ostvarenja. Bilo je teSko putovati u Libiju, a putovati Libijom jo§ teze. Iz
Tripolija u Benghazi i obrnuto, moglo se putovati jedanput tjedno brodom. Od tih luka
dalje u unutra$njost ili priobaljem putovalo se rijetkim makadamskim ili pos§ljunéanim
cestama te karavanskim putevima. Do¢i kopnenim putem iz jedne pokrajine u drugu
nije bilo moguce jer nije bilo ceste kroz Sirtsku pustinju. Marsal Balbo je stoga 1937.
osmislio i realizirao doista velik pothvat, gradnju asfaltirane ceste duz Citave libijske
obale. Cesta je nazvana prema svom tvorcu Via Balbia.*® Ova jedina asfaltirana cesta u
Libiji bila je od velike vaznosti u komunikaciji izmedu istoka i zapada zemlje, ali bila je
nedovoljna. Za brzi 1 veéi transport bila je potrebna Zeljeznica. U Tripolitaniji i
Cirenaici postojale su lokalne Zeljeznice, svaka od otprilike 30 km duljine®, ali nisu bile
spojene te nisu mogle pridonijeti boljoj prometnoj povezanosti. Uopcée govoreci o
prometnoj infrastrukturi pred Il. svjetski rat i tijekom rata, Libija je bila, uz sav trud

talijanskih kolonizatora, prometno nepovezana i nerazvijena provincija.

Priroda 1 nerazvijenost Libije uzrokovali su njemackim snagama logisticke
probleme najvise u podrucju saniteta, odrzavanja tehnickih sredstava te prijema i
transporta sredstava. Visoke ljetne temperature nisu u znatnijoj mjeri utjecale na

borbenu efikasnost ljudstva. VVojnici pristigli u Libiju tijekom hladnijih mjeseci imali su

3 Crkvencié, 95.
% Ball, 18.
4 Toppe, 23.

30



dovoljno vremena za aklimatizaciju i dobro su podnosili vruéine. Prebacivanje
nepripremljenog ljudstva u Libiju tijekom ljetnih mjeseci pokazalo se nerazumnim.
Vojnici nisu imali vremena za prilagodbu te su se mnogi od njih razboljeli. Ljeti su
obolijevali 1 iskusniji, ve¢ prilagodeni ljudi. Suncanica i1 pad imuniteta nisu se mogli
poptuno sprijeciti. Ljudi svjetlije puti teze su od ostalih trpjeli visoke temperature.
Izgorjevsi na suncu, u kombinaciji s djelovanjem insekata, ljudi su obolijevali od koznih
bolesti 1 infekcija. To se je djelomi¢no moglo sprijeciti eliminacijom preosjetljivih ljudi
ve¢ tijekom medicinskog pregleda prije polaska u Afriku. Medicinski standard
zadovoljavao se tek zdravim srcem i zubima. Od same vrucine, daleko je bila opasnija
kombinacija vru¢ine, loSe vode i konzervirane hrane. Bolesti izazvane takvim uvjetima
bile su gotovo neizbjezne. Zbog obolijevanja ljudstva, ¢eS¢eg nego na europskim
bojistima, bilo je potrebno svakoj satniji dodijeliti sanitetskog sluzbenika Kkoji je, u
suradnji s vojnim lije¢nikom, zbrinjavao i lijecio oboljele te brinuo oko provodenja
preventivnih mjera. Nadzirao je poseban sustav zahoda (sve su se izlu¢evine morale
zakapati te su mreze protiv muha i komaraca bile obavezne), brinuo je da ljudi piju
samo prokuhanu vodu, da redovito uzimaju tablete vitamina C, a u oazama da
svakodnevno uzimaju tablete atabrina za sprje¢avanje malarije.*! Sreé¢om, komarac
malaricar obitavao je samo U juznim oazama te su slucajevi bolesti bili vrlo rijetki. Zbog
izrazitih temperaturnih razlika izmedu dana i no¢i, bilo je potrebno uvecer odjenuti duge
hlace i jakne, tijekom zime i kapute, a noSenje toploga pojasa bilo je obavezno. Koliko
nocu pustinja moze biti hladna svjedo€i zapis jednog ameri¢kog vojnika s bojista u
juznom Tunisu, klimatski identiénom Libiji: ,,Ako je mogucée da ti bude viSe hladno
nego Sto ve¢ jest dok spava$ u vreci za spavanje na tlu u Satoru u juznom Tunisu dva
sata prije zore, to mi nije poznato.*? Bolesti i poremeéaji mogli su se lije¢iti, ublazavati
1 kontrolirati, ali ne i potpuno sprijeciti. Bolesno ljudstvo nedostajalo je ne samo na
linijama bojista nego i u raznim sluzbama. Ljudi kod kojih je bolest uznapredovala ili se
nikako nisu mogli naviknuti na drugacije podneblje bili su poslani natrag u Europu.
Ljudstvo nije imalo problema samo s fizickim bolestima ve¢ i sa psihi¢kima.
Depresivno stanje izazvano osjecajem usamljenosti, izoliranosti od svega poznatoga ili
voljenoga, te agorafobija izazvana pustinjskim prostranstvima, obuzimali su vise ili
manje Cesto svakoga, uzrokujuci bezvoljnost 1 pad efektivnosti. Lije¢nici su u tom

slu¢aju malo §to mogli uciniti. Od velike je vaznosti bila briga i privrZzenost kolega.

41 Toppe, 94.
42 Levine, 91.
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Takoder, u veé¢im bazama u pozadini vodila se briga oko organizacije razonode:
kinoprojekcija, nastupa glazbenih sastava, sportskih aktivnosti. Ukoliko je bilo moguce,
zabavljaci su putovali do udaljenih jedinica. U nedostatku organizirane zabave ljudi su
slusali vijesti 1 glazbu na radiju, igrali druStvene igre, Citali rijetke knjige i Casopise ili
sami osmisljavali razbibrigu. Komunikacija s ¢lanovima obitelji i prijateljima kod kuce
bila je vrlo vazna za psihi¢ko zdravlje vojnika pa je osiguravanje distribucije poste bilo
visoko na listi prioriteta.

Snabdijevanje sanitetskim materijalnim sredstvima funkcioniralo je dobro,
ukoliko su borbene jedinice bile u moguc¢nosti osigurati sigurne rute dopreme. Lijekova
i medicinske opreme te inventara potrebnog za uredenje bolnica moralo je biti vise od
potrebnoga, zbog unistenja, oSteCenja ili kontaminacije sredstava te nepredvidive
potro$nje u borbenim uvjetima. Morala su se osigurati dodatna sredstva potrebna za
lijecenje i zbrinjavanje ljudi s novom ili drugadijom vrstom ozljede ili bolesti.** To je
ukljucivalo, primjerice, ve¢e koli¢ine sulfonamida za lijeCenje Zutice, preparate za
lijecenje koznih oboljenja, dodatne vitaminske preparate, vise sredstava za dezinfekciju
1 antibiotika. Sanitetske jedinice su morale opremiti dodatan bolnic¢ki smjeStaj za
oboljele, uz ve¢ postojece divizijske, korpusne i armijske bolnice. To je zahtijevalo
dodatnu nabavu opreme i vise osoblja. Takoder, bila su potrebna dodatna vozila za
prijevoz bolesnika i transport medicinskog materijala. Premda su objekti i vozila sluzbe
saniteta, osoblje, ranjenici i bolesnici, uzivali prava osigurana medunarodnim
ugovorima te nisu izravno bili mete napada neprijatelja, dogadale su se razne nesrece.
Vozila koja su prevozila bolesne i ranjene, izmijesana s opskrbnima i drugim vojnim
vozilima, lako su mogla postati metom napada izvidackih jedinica ili zrakoplovstva.
Sanitetska vozila stradavala su od mina, kvarila se zbog losih uvjeta na putevima,
ostajala bez goriva. Njihovo odrzavanje i popravci bili su vazni kao i odrzavanje tenka.

Odrzavanje tehnickih sredstava u pustinjskim uvjetima bilo je vrlo tesko. Pijesak
1 praSina Stetili SU oruzju, orudu 1 vozilima, uzrokuju¢i kvarove 1 istroSenost ranije nego
na europskim bojistima. Kako cesto nije bilo moguce nabaviti dovoljno rezervnih
dijelova niti dobiti nova tehnicka sredstva, pridavano je viSe paznje CciScenju,
podmazivanju, opcenito brizi za tehnicka sredstva. Standardni prekriva¢i otvora cijevi
topova i puSaka nisu bili dovoljni. Oruzje se dodatno omatalo platnom ili prekrivalo

kako bi se sprijeCio prodor praSine u pokretne dijelove aparata. PraSina i1 pijesak

4 Vojna enciklopedija, sv. 8, Snabdevanje, 748.
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ostec¢ivali su povrSinu metala te uzrokovali habanje i koroziju. Kako bi se zastitili
motori vozila i usporilo trosenje, ugradivani su posebni filteri za zrak. Motor tenka
svejedno je trebalo zamijeniti nakon prijedenih 3500 km, dvostruko manje nego na
drugim frontovima.** Motore tenkova i oklopnih transportera dodatno je unistavala
voznja u niskim brzinama, nuzna zbog nepovoljnosti tla za vise brzine. Lose stanje cesta
nastalo borbenim djelovanjem, velikim prometom te lo§im nac¢inom gradnje, takoder je
Stetilo vozilima. Rommel je o tome pisao u svome ratnom dnevniku: ,,Stalna voznja po
neasfaltiranim putevima, veéinom prekrivenima dubokim pijeskom te s izrovanim
rupama i do pola metra dubine, uniStavala je nasa vozila, a k tome su nasi vozaci vozili
kao vragovi te nisu pazili na vozila.“*> Lomile su se osovine i opruge, kamenje skriveno
ispod tanka sloja pijeska udaralo je u podvozje uzrokujuci kvarove, vozila su se
prevrtala zbog Cega je dolazilo do oSteCenja materijala koji su prevozila te ozljeda ljudi.
Manje kvarove nije bilo preporucljivo ignorirati jer je postojala mogucnost da se u
voznji pogorSaju te da vozilo stane usred pustinje neupotrebljivo. Zbog kvarova ili
remonta njemacka je vojska stalno imala tre¢inu vozila povuceno u radionice. Mnoga
od njih nikad nisu bila popravljena jer je nedostajalo rezervnih dijelova.

Tijekom kiSnih mjeseci dodatan su problem, uz praSinu i loSe ceste, bile
iznenadne bujice i duboko ljepljivo blato. Vozila i topovi zaglavljeni u blatu i vodi
morali su se izvlaciti, rastavljati 1 Cistiti, a uniSteni dijelovi mijenjati. Teska vozila,
tenkove i oklopna kola, iz blata su izvlacili i prevozili transporteri od 12 ili 24 tone
nosivosti. Teske transportere imala je svaka divizijska remontna radionica.*®

Libijska obala je nepovoljna za gradnju luka vecega kapaciteta. Luke su
izgradene ondje gdje je bilo moguce podic¢i objekte i zidanu obalu te se spojiti cestom s
drugim naseljima i unutrasnjo$¢u. Duz vecega dijela obale, ispod dosta strmih klisova
zaravni i grebena, protezu se pjeSCane plaze i more je vrlo plitko. Zidane obale
malobrojnih luka bile su duboke samo 6 do 9 metara zbog ¢ega su mogle primati samo
brodove pli¢ega gaza.*’ Veéi brodovi morali su se sidriti dalje ispred luke na dubljem
moru te se njihov teret pretovarivao na manje brodove. Zbog nedostatka, zastarjelosti,
neprikladnosti ili uniStavanja luckih uredaja, posebno dizalica za vece terete, istovar
npr. tenka ili teSkoga transportera nije se mogao obaviti svugdje. Takoder, istovar vece

koli¢ine sredstava mogao je potrajati danima, najvise zbog nedostatka tehnike i stoga

4 Toppe, 59.-60.

4 Liddell Hart, 293.
46 Deighton, 225.

47 Prikril, 274.
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primoranosti na spor manualni rad. Dugo zadrzavanje brodova bilo je riskantno jer su
neprijateljski izvidacki zrakoplovi redovito nadlijetali luke. Potonuvsi na plitko dno
luke nakon bombardiranja, olupine su zakr¢ivale pristaniste. Luke su tjednima znale
raditi smanjenim kapacitetom, dok se olupine ne bi uklonile ili barem pomaknule. Kao
luke vecega kapaciteta, upotrebljavali su se Tripoli i Benghazi. Tripoli je mogao primiti
oko 45000 t tereta mjese¢no. Imao je suvremene talijanske lucke uredaje, svu potrebnu
infrastrukturu, ceste, Zeljeznicu, a kao najudaljenija luka od neprijateljskih acrodroma,
bio je najsigurniji. Dobro opremljen Benghazi bio je bliZe neprijatelju, ¢esto je mijenjao
gospodara pa je Cesce stradavao. Kapacitet mu je optimalno bio 2700 t mjese¢no. Od
manjih luka, vece je vaznosti bio Tobruk s moguénoséu prihvata tereta od oko 2000 t

8 no i on je stradavao pa je ¢esto mogao primati samo Getvrtinu tonaZe.

mjesecno
Tobruk je bio na povoljnom mijestu, blizu libijsko-egipatske granice i alameinske linije
bojista, no u rukama Nijemaca tek nesto manje od pet mjeseci pa njegov znacaj nije
iskori$ten u vecoj mjeri. Korisne manje luke u Libiji, upotrebljavanje za prihvat manjih
brodova, bile su Derna, Bardia, EI Agheila i Sirte, a u Egiptu Mersa Matruh.

U Tunisu od jeseni 1942. upotrebljavane su od vecih luka Tunis i Bizerta.
Bizerta je vjerojatno najbolja luka citave sjeverne obale Afrike, dovoljno duboka i
prostrana za pristajanje vise velikih brodova istovremeno. Upotreba Bizerte i Tunisa
omogucena je tek s potpunim pokoravanjem Francuza, kad je Africki korpus bio ve¢
sasvim iscrpljen i u povlacenju. Medutim, da je upotreba tuniskih luka ostvarena ranije,
situacija sa snabdijevanjem ne bi se mnogo promijenila jer su jedinice na bojistu bile
udaljene od luka vise od 2000 kilometara. Mnogo bi se sredstava izgubilo putem.

Kako je Africkom korpusu uvijek nedostajalo vozila i goriva za transport
kopnom, organiziran je obalni transport malim brodovima do luka najblizih isturenim
skladiStima 1 bojisStu. Rommel je o tome pisao pofetkom ozujka 1941.: ,,Kod naselja
Mugta bili smo ve¢ nekih 800 km istocno od Tripolija. Za nas obalni transport sredstava
uzeli smo malu luku Ras el Ali — kao sva mjesta sa zvu¢nim imenima, ovo je u stvari
bila zapustena i bijedna rupa — kamo je kvartirmajstor uskoro poceo slati zalihe.“‘° Bez
obzira na Rommelov sarkazam, obalni transport ipak je ponesto olaksavao prevelik
pritisak na kolone kamiona.

Kad se u kasno ljeto 1942. napredovanje osovinskih snaga zaustavilo pred El

Alameinom, talijanski ministar vanjskih poslova Galeazzo Ciano zlosutno je primijetio:

8 | evine, 5.
49 |iddell Hart, 104.
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,»1KO se u pustinji zaustavi, taj je izgubljen. Dovoljno je pomisliti da se svaka kap vode
mora prevoziti od Mersa Matruha, 200 kilometara dugom cestom, koju stalno tuce
neprijateljska avijacija.“*° 1 bio je u pravu. No, 200 km bila je ¢ak mala udaljenost od
istovarne luke do bojista. Znatne koli¢ine zaliha, kojima su se snabdijevala pokretna
skladista i borbene jedinice pred Alameinom, morale su se dopremiti iz 1200 km
udaljenog Bengazija ili 2300 km udaljenog Tripolija.>! Kolone kamiona na toliko
dugackim linjjama komunikacije, bez dovoljno trupa za njihovu obranu, Cesto su
napadali neprijateljski zrakoplovi iz Egipta i s Malte te izvidacke jedinice dolazeci iz
duboke pustinje. Voznja asfaltiranom Balbijom bila je brza ali riskantna jer je ta cesta
bila medu prioritetnim ciljevima napada. Voznja loSim sporednim cestama, utabanim
karavanskim putevima ili golim tlom, bila je opasnha, spora te zahtijevna i za ljude i za
vozila. Na takvim je cestama neprijateljska izvidnica imala saveznika, prasinu koju su
vozila podizala te su za lijepa vremena bila vidljiva i desecima kilometara daleko.
Njemacki vozaci su govorili da su zbog podignute prasine pilotima RAF-a bili poput
Jtrednji na torti“.> Velika vruéina izazivala je titranje zraka, zbog kojega su ljudi bili

zrtve privida. Titranje zraka pri tlu znalo se ljudima pric¢initi kao jezero pa su obilazeci

T

3. Borbene jedinice pratile su kolone opskrbnih vozila. Voznjom kamenitom pustinjom
podizali su goleme oblake praSine.

%0 Kljakovi¢/ Krizman, 78.
51 Liddell Hart, 250.
52 Hatton
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pri¢injeno jezero lutali pustinjom mimo zacrtanoga pravca i gubili dragocjeno vrijeme.
Pustinjske oluje jako su usporavale i ometale transport. Zbog smanjene vidljivosti
ponekad na manje od 10 metara i snazna vjetra, kamioni su se ¢esto morali zaustavljati.
Kad bi vjetar popustio, cesta se morala ocistiti od nanosa pijeska. Kako su pjeScane
oluje znale potrajati i nekoliko dana, kolone vozila napredovale su vrlo sporo. Rommel
je vrlo slikovito opisao svoje prvo iskustvo s pjes¢anom olujom. Putujuéi zrakoplovom
prikladnoga naziva Ghibli®3, pilot se zbog sve snaznije oluje okrenuo i sletio na najblizi
aerodrom, ignoriravsi pogrde generala. Put su nastavili automobilom. Rommel je
napisao: ,,Golemi oblaci crvenkaste prasine sasvim su smanjivali vidljivost i usporavali
kretanje automobila do puzanja. Cesto je vjetar bio toliko jak da je bilo nemoguée voziti
po Viji Balbiji. Pijesak je tekao niz vjetrobransko staklo poput vode. S mukom smo
dahtali kroz maramice drzane preko lica i znoj nam je tekao niz tijela u nepodnosljivoj
vru¢ini. To je, dakle, bio ghibli. Tiho sam se ispri¢ao pilotu. Jedan oficir Luftwaffe
srusio se taj dan u oluji.“** Goleme oluje podizao je i jugoistoéni vjetar harmattan.
Udari vjetra dostizali su 140 km/h. Zagusujuci oblaci prasine bili su stati¢ki nabijeni pa
su ometali rad elektri¢nih uredaja, a kompasi su postajali neupotrebljivi.>® Svaki pokret,
pa i onaj borbenih jedinica na bojistu, morao bi biti prekinut.

Tijekom zimskih mjeseci, transport su otezavale obilne i iznenadne kige. Cvrsto
tlo prekriveno praSinom pretvaralo se u blato i moé¢vare, vadiji su poplavljivali, a preko
cesta su tekle bujice vode. I Balbia je bivala poplavljena, a dogadalo se da voda odnese
dijelove asfalta. Zbog stihijskih prirodnih nepogoda, da se ne bi ugrozilo snabdijevanje
ljudstva najvaznijim sredstvima, transportna sluzba imala je vrlo jednostavna naredenja:

putovati $to je brze i dalje moguce s minimumom Stajanja i odmora.

53 Ghibli je juzni saharski vjetar. Uzrokuje pjes¢ane oluje koje mogu potrajati danima. Isto ime pridano je
talijanskom izvidackom zrakoplovu.

5 Liddell Hart, 105.

% De Villiers/Hirtle, 81.
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Poteskoée na pomorskim linijama snabdijevanja

Ulazak Italije u rat zatekao je njezinu ratnu mornaricu nedovoljno spremnu. Ve
prije objave rata, mornarici je naredeno da djeluje ofenzivno na cijelom Sredozemnom
moru i izvan njega. Ovo nesuvislo naredenje, bez navodenja konkretnih ciljeva borbe,
zbunjivalo je oficire Supermarine, Vrhovnog zapovjedniStva mornarice. Gdje i koje
interese Italija ima izvan Sredozemlja, osim isto¢ne Afrike, nikome od njih nije bilo
poznato. Ako je naredenje znacilo izlazak talijanske flote na Atlantski ili Indijski ocean,
pomisljajuci na sukobe s britanskom flotom dominirajuéom u tim vodama, to bi znacilo
sigurnu propast. Njihovi zadaci u Sredozemnom moru bili su im jasniji. Trebalo je stititi
konvoje do talijanskih bojiSta u Albaniji, Gr¢koj 1 Libiji od britanske mornarice 1
neovisno o toj zadaci unistavati britanske snage i njihove baze. Talijanski su mornaricki
oficiri dobro znali da to nije lak posao, premda je neupué¢enima mogao djelovati sasvim
jednostavan. Imali su veliku flotu: 6 bojnih brodova, 7 teskih i 14 lakih krstarica, 61
razara¢, 65 eskortnih razaraca, vise od 60 torpednih camaca i mnoS§tvo manjih jedinica.
Imali su vise od 120 podmornica te razne diverzantske jedinice 10. flotile MAS, poput
upravljanih torpeda ili eksplozivnih ¢amaca. Do kraja rata, brodogradilista su proizvela
jo$ oko 150 jedinica razlicita tipa.*®

Britanci su u Sredozemlju imali mnogo manju flotu. Njezina je snhaga bila
dodatno umanjena time §to je podijeljena na zapadnu 1 isto¢nu eskadru, a iz istocne su
izdvojeni brodovi za manju grupu na Malti. Zapadnu eskadru H vodio je admiral James
Somerville iz Gibraltara, istoénu eskadru Q admiral Andrew Cunningham iz
Aleksandrije. Duznosti isto¢ne eskadre bile su posebno teske jer su ukljucivale svaku
aktivnost vezanu uz libijsku rutu snabdijevanja, opskrbu Malte i pomo¢ Grckoj. Znajuéi
da talijanska mornarica ima vrlo brze brodove te moze koncentrirati velike snage,
Britanci su nastojali nesrazmjer umanjiti agresivnim pristupom i dobro uvjezbanim,
iskusnim posadama. Uz to, britanska je sredozemna flota imala adute koje Talijani nisu
imali: nosade zrakoplova, brodove opremljene radarom®’, preciznije nisanske uredaje i

uvijek dovoljno goriva.

% Prikril, 42., 46.

5" Pogetkom borbi na Sredozemlju, malo je britanskih brodova bilo opremljeno radarom. No, uvidjevsi
prednosti tada jos primitivnog uredaja, sve je vise brodova bivalo njime opremljeno. Izgubivsi ¢ak pet
brodova kod rta Matapan u jednoj no¢i , talijanskim je mornarickim oficirima bilo sasvim jasno da
neprijatelj ima ,,nevidljive o¢i“. Nakon matapanske katastrofe, Talijani su nastojali opremiti svoje
brodove radarom, barem najznacajnije jedinice, no malo koji brod je radar i dobio.
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Talijanska je flota u rat usla sa zalihama od 1660000 t nafte. To se smatralo
dovoljnim jer se racunalo da ¢e rat biti kratkotrajan. Pretpostavljalo se da ¢e flota trositi
100000 t nafte mjese¢no, no potro$nja je bila dva puta veéa.®® U veljadi 1941., kad je
trebalo izdvojiti dodatna sredstva za zaStitu konvoja za Libiju, koji su osim talijanskih
sada prevozili i njemacka materijalna sredstva i ljudstvo, talijanska je ratna mornarica
imala tek nesto vise od trec¢ine prvotnih zaliha goriva. Nacelnik Supermarine, admiral
Arturo Riccardi, upozorio je da bi flota i uz krajnu Stednju mogla ostati nepokretna ve¢
u srpnju. Kako trazenje pomoci u nafti od nepovijerljivih Nijemaca nije urodilo plodom,
flota je bila prisiljena na sve drasti¢nije restrikcije kako bi se odrzala u pokretu.
Progonjenje neprijatelja na otvorenu moru nije se preporucivalo. Tu je suradnja sa
Superaerom bila neophodna, no izmedu dvaju zapovjedni$tava postojao je zamrSen
labirint birokracije. Podrska zrakoplovstva mornarici u nuzdi, bez unaprijed dogovorene
suradnje, vise je puta izostala ili zakasnila.

Za promet s Libijom Talijani su izdvojili brodove ukupne nosivosti manje od
200000 t. Premda su imali mnogo vise od toga, treba uzeti u obzir da je trebalo
snabdijevati i ostala bojiSta, brodovi su redovno napadani i potapljani, oSte¢ene brodove
trebalo je popravljati, a malo je brodova uopée moglo pristati u Libiji. Nafte i za te
brodove bilo je malo. Nijemci su pomogli svojim trgovackim brodovima, desantnim
MFP brodovima i tankerima, podmornicama i malim borbenim jedinicama, te znatnim
snagama zrakoplovstva. Sve je to u konacnici bilo nedovoljno. Konvoji za Libiju nisu
bili dobro organizirani, a njihova je obrana imala mnogo propusta. Britanska mornarica
i zrakoplovstvo, trpeéi znatne gubitke u neprekidnim sukobima na moru, konstantno su
otezavali snabdijevanje. Daleko od toga da je talijanska ratna mornarica bila loSa, no
imala je iza sebe lose uredenu drzavu, a ispred sebe protivnika dostojnog postovanja.

Ratni materijal i [judstvo prevozilo se iz Njemacke u talijanske luke, ponajvise u
Napulj, Zeljeznicom, transportnim zrakoplovima i kamionima. Transport je bio dobro
organiziran, brz i siguran. Transport iz Italije u Afriku bio je pod nadlestvom talijanskog
Vrhovnog zapovjedniStva na ¢iju organizaciju njemacke sluZzbe nisu imale mnogo
utjecaja. Talijani su odlucivali o odrzavanju postojecih linija snabdijevanja i otvaranju
novih, odabirali su odrediSne luke, odredivali veli¢inu i zaStitu konvoja, sastav i
koli¢inu natovarenog materijala 1 omjer njemackoga tereta prema talijanskom.

Zapovjednistvo njemackih snaga u Africi moglo je utjecati tek na sastavljanje liste

58 Prikril, 177.-178.
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prioriteta, potrebnoga materijala i reda kojim bi se dovozio u Afriku. Liste su slate u
njemacku Sluzbu za transport, kojom je rukovodio vojni atase Enno von Rintelen.*
Njegovi zahtjevi i uplitanje u organizaciju transporta malo kad su uspijevali. Zbog
neiskrenih politickih odnosa, netrpeljivosti, gotovo mrznje prema Nijemcima, von
Rintelen je bio odbijan, ignoriran ili izigravan. Oficiri viSeg ¢ina od von Rintelena i
manje optereceni politikom, feldmarsal Kesselring i admiral Weichold, mogli su utjecati
tek na organizaciju zastite konvoja, pri ¢emu nisu uzivali potpunu suradnju s Talijanima
niti su u njih imali povjerenja. Pomanjkanje politicke i vojne uskladenosti samo je
dodatno ometalo ve¢ otprije loSe ureden transport.

Najefikasniji sastav konvoja sadrzi manje velikih teretnih brodova te pratnju
ratnih brodova razmjernu njihovu broju. Golem teretni prostor moZe se racionalnije
iskoristiti od manjega. Na jednom brodu mogu se prevesti vece koliine viSe vrsta
materijala te teski ili glomazni teret poput tenkova, oklopnih vozila, kamiona i topova.
Na ovaj na¢in moze se osigurati snabdijevanje vojske barem minimumom najbitnijeg
materijala, ukoliko bi konvoj bio napadnut i koji od brodova unisten. Takoder, jedan
konvoj velike mase s malom pratnjom tro§i mnogo manje goriva od vise manjih
konvoja. Rjede isplovljava pa je time i manje izloZen opasnostima.

Talijani nisu efikasno organizirali transport. Konvoji su isprva bili sastavljani od
viSe srednje velikih i manjih brodova s dosta velikom pratnjom. U prosjeku Cetiri teretna

broda &titilo je jednako toliko ratnih brodova, najéesée razaraca i torpednih ¢amaca®

, NO
nije bilo neuobiCajeno da vazniji teret Stite i krstarice. Iznimno velike konvoje od
desetak teretnih brodova $titilo se s jo§ vise ratnih brodova, a u pratnju je znao biti
ukljucen i bojni brod. Golem konvoj od dvadesetak brodova, ¢esto ne brzi od 10 do 15
¢vorova, mogao je biti znatno manji, isplativiji 1 lakSe obranjiv da je talijanska
transportna sluzba bolje planirala popunu teretnog prostora. Iskoristenost nosivosti
broda od samo 40%, zbog lose raspodjele tereta, nerazumno je iscrpljivanje materijalnih
resursa.’! Danju su izvidacki zrakoplovi nadgledali pu¢inu. Uz linije plovidbe i blize
neprijateljskim bazama stalno su patrolirale podmornice. S vremenom, zbog sve veceg

nedostatka goriva, moralo se odustati od vecih ratnih brodova u sastavu pratnje jer su

% Toppe, 13.

80 Talijanski torpedni ¢amci nisu bili sasvim bezazlena pratnja i nisu imali para u britanskoj mornarici.
Valja ih razlikovati od talijanskih patrolnih ¢amaca ili MAS, u britanskoj mornarici MTB. Naoruzanjem i
veli¢inom su blizi eskortnim razarac¢ima ili torpiljarkama. To su manji, prilicno brzi brodovi s turbinskim
pogonom, naoruzani torpedima, topovima od 100 mm, protuzratnim oruzjem i minama. Vecinom su
upotrebljavani za borbe s podmornicama, no nerijetko su se sukobili i s povrSinskim brodovima.

81 Prikril, 273.
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njihovi snazni motori bili najveéi potrosac¢i. Bojni brodovi i teske krstarice svrstavani su
u pratnju tek iznimno, kad se znalo da je britanska mornarica na pucini, malteski
aerodromi u stanju pripravnosti, a prevoZeni teret od iznimne vaznosti. U tim
slu¢ajevima zrakoplovstvo je nastojalo pruziti Sto vecu zaStitu konvoju, no zbog
premalog doleta lovackih zrakoplova nisu mogli pruziti zastitu ondje gdje je najvise
trebala: na otvorenu moru daleko od obalnih aerodroma. Za hitan prijevoz kriti¢no
vaznih sredstava ili ljudstva, ponekad su upotrebljavani sami razaraci i Krstarice.
Racunalo se na njihovu brzinu i dobro naoruzanje, no koli¢ina materijala koju su mogli
primiti bila je premala u odnosu na koli¢inu goriva koju su trosili pa je konacna
racunica bila krajnje nepovoljna. Takoder, prijevoz ratnim brodovima bio je i vrlo
riskantan. Ratni brod na no¢noj plovidbi s vrlo lakom pratnjom, natovaren ba¢vama
goriva i municijom ili prevozeci trupe, bio je san svakog britanskog mornara ili pilota.
Britanski zrakoplovi upotrebljavani nocu bili su opremljeni radarom, zbog ¢ega su bili
vrlo uspjes$ni U iznenadnim napadima. Hitne posiljke prevozile su se i transportnim
zrakoplovima te podmornicama, no zbog male zapremnine mogli su se upotrijebiti tek
kao pomocéna transportna sredstva. Sto su borbe u Libiji bivale sve zahtjevnije i gubici
veéi, to su konvoji bivali sve manji. Smanjio se i broj i veli¢ina dostupnih teretnih
brodova. Talijanska brodogradilista gusili su brodovi u izradi ili na popravku koji su i
ondje sve ¢escée bili metom napada. Posljednjih mjeseci borbi u Libiji, konvoji iz Italije,
ako bi uopce krenuli, najéeSce su se sastojali od dva ili tri manja teretna broda. Smatralo
se srecom ako bi jedan stigao do odredista i uspio iskrcati teret.

Pomorske rute snabdijevanja znale su biti vrlo komplicirane. Premda je
udaljenost od Italije do Afrike ponegdje toliko kratka da se brzim brodovima mogla
prije¢i u jednom danu, zbog sporosti teretnih brodova i neprijateljskog djelovanja
moralo se pribjegavati duzim, obilaznim putevima i diverzijama. Najvaznija i najkraca,
zapadna ruta pocinjala je obi¢no u Napulju. Brodovi su plovili prema sjevernim
obalama Sicilije te su se u Palermu sastajali s ostalim brodovima, primali dodatan teret
ili ljudstvo te formirali konacnu formaciju konvoja. Otamo su plovili kroz Sicilski
prolaz prema tuniskom rtu Bon te dalje uz tunisku obalu na jugoistok prema Libiji. U
teritorijalnim vodama Tunisa, osovinski brodovi bili su sigurni od napada jer su Britanci
postivali politiku nepovredivosti francuskih teritorijalnih voda i onih pod francuskom
upravom. Od Sicilije do Libije moglo se ploviti i izravno, uz otok Pantelleriju i
Pelagijske otoke, no to je bilo moguce tek s neutraliziranom Maltom. Konvoj na

zapadnoj ruti najcesce je zavrsavao put u Tripoliju. Do Benghazija se plovilo ukoliko je
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bilo moguce. Kako je luka u Benghaziju bila pli¢a i manja od one u Tripoliju, do nje su
plovili samo manji brodovi. Cesto je teret odreden za Benghazi pretovarivan u Tripoliju
s veéih brodova na manje. Isto¢na ruta®? bila je dvostruko duza, a time i skuplja.
Brodovi iz Napulja plovili su na istok kroz Messinski tjesnac. Pred obalama Kalabrije
sastajali su se s brodovima iz Taranta ili Brindisija te plovili dalje preko Jonskoga mora
do otoka Korfua. Tamo su skretali na jug prema Benghaziju. Manji brodovi na isto¢noj
ruti prolazili su kroz Korintski kanal u Egejsko more, plovili na jug do Krete te od rta
Krios do Tobruka ili Derne, udaljene samo 180 milja.5

Ponekad su Talijani, zbog ucestalog neprijateljskog djelovanja na moru, bili
primorani na skupe diverzije. Konvoj bi podijelili u dvije grupe. Grupa s manje vaznim
sredstvima plovila bi blize neprijateljskoj bazi kako bi privukla paznju i moguci napad,
dok bi druga grupa s vaznijim sredstvima plovila dalje od njih, nastojeéi proci
nezapazeno.®* Ovakve diverzije dodatno su iscrpljivale ve¢ prenapregnutu transportnu
sluzbu. Libija nije bila jedino bojiste koje je trebalo snabdijevati. Italija je imala vise od
trideset divizija na Balkanu i u Egeju kojima je trebalo dopremiti sredstva. Takoder,
osim vojnoga transporta, trebalo je organizirati i odrzavati trgovacku i putnicku
plovidbu uz vlastitu obalu, na Jadranu te sa Sicilijom i Sardinijom.

Pozicija Malte iznimno je povoljna za kontrolu pomorskih pravaca te ometanje
transporta. Pogodnosti operiranja s otoka Britanci su tijekom rata maksimalno
iskoristili, iako Malta nije bila znatnije pripremana za rat jer se smatralo da je neodrziva.
Nedostajalo je vojno upotrebljive infrastrukture, poput suhih dokova za popravak
brodova i zatvorene baze za podmornice otporne na bombe. Obranu otoka isprva je
¢inilo nekoliko lovackih zrakoplova tipa Hurricane te tri zastarjela dvokrilna
zrakoplova tipa Gladiator s nadimcima Vjera, Nada i Ljubav®. S vremenom se broj i
kvaliteta aparata na otoku povecala. Usred neprijateljskih voda, opskrba otoka bila je
vrlo slaba ili nemoguca pa su Maltezani 1 Britanci ondje teSko prezivljavali, Cesto u
nedostatku najosnovnijih sredstava: bez elektri¢ne energije i ugljena, bez higijenskih i
medicinskih potrepstina, na nepojmljivoj dijeti. Talijanski te kombinirani talijansko-
njemacki zra¢ni napadi nanijeli su velika oSte¢enja otoku. Zbog bombardiranja u ljeto

1940, pocetkom 1941. te u proljece 1942, britanske jedinice, koje nisu bile uniStene,

62 Isto¢na pomorska ruta snabdijevanja bila je omoguéena okupacijom Greke i Krete u proljece 1941. te
ponovnim zauzimanjem Cirenaike.

63 Ball, 106.

8 Levine, 6.

85 Kuypers, u: Paape, sv. 2, 54.
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nisu mogle operirati s otoka te su se povukle u Egipat. Tijekom prijekida
bombardiranja, dok su osovinski zrakoplovi bili drugdje angazirani, britanski zrakoplovi
i podmornice vracali su se na otok i konvoji su donosili spasonosan teret trpeci teska
stradanja u borbama na pucini. Premda je Malta veinom upotrebljavana kao
zrakoplovna 1 podmornicka baza, ondje je, kad je bilo moguce, bila baza i za povrSinske
mornaricke jedinice. Malteska grupa K, predvodena komodorom Agnewom, sastavljena
vec¢inom od manjih i brzih brodova izdvojenih iz aleksandrijske flote, ¢esto je mogla Sto
zrakoplovi i podmornice nisu: potopiti sve brodove u konvoju u jednom napadu. Kako
je grupa K operirala samo kad je bilo moguée sigurno pristati u malteske luke, vecinu
napada na osovinske konvoje izvele su podmornice i bombarderi. Koliko je Malta
Britancima bila vazna, najbolje govore brojevi. Tijekom rata u Africi, samo zrakoplovi s
Malte unistili su 500000 t osovinskog brodskog prostora. Britansko zrakoplovstvo je
izgubilo oko petsto aparata, no osovinski gubici bili su dvostruko veéi.®® Dolaskom
zrakoplova sa sve ve¢im doletom na otok, RAF je mogao s cak cCetiri malteSka
aerodroma napadati Tripolitaniju, Tunis, Siciliju i juznu Italiju. Malta je imala na

savjesti Zivote tisuc¢a Talijana i Nijemaca.
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Sukobi na Sredozemnom moru znatno su povecavali probleme Africkoga
korpusa. Zbog gubitka materijala na moru, taktika se morala prilagodavati koli¢inama

dostupnoga materijala. Zbog nedostatka vozila, oruzja, municije i goriva propustene su

8 Prikril, 376.
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mnoge prilike da se neprijateljske jedinice uniste ili da se vlastite jedinice spase.
Britanska operacija Crusader tijekom studenog i prosinca 1941. dijelom je bila uspjesna
zahvaljuju¢i borbama na moru. Osovinske snage izgubile su samo tijekom listopada te
godine ¢ak 40 brodova i 16% tereta poslanog u Libiju, a poslani teret bio je tek polovica
od trazenog. Raniji mjeseci bili su jednako teski te se planirana ofenziva stalno
odgadala. Dolaskom grupe K na Maltu krajem listopada, gubici su se dodatno povecali.
Tijekom studenoga, izgubljeno je na moru ¢ak 62% materijala.®” Jedino gorivo tijekom
borbi stizalo je u Libiju razara¢ima, podmornicama i zrakoplovima te nije bilo dovoljno
za Sire manevre oklopnih snaga. Tek sluc¢ajnim stradanjem grupe K, kad je naletila na
minsko polje pred obalom Tripolitanije, te istovremenim talijanskim napadom Zzivim
torpedima na brodove u Aleksandriji 19. prosinca, uspjeli su se osovinski konvoji
probiti do Libije. O dolasku konvoja pisao je Rommel u pismu istog 19. prosinca. Stigle
su dvije njemacke oklopne satnije, baterije artiljerije i razne zalihe. ,,To su bili prvi
brodovi s oruzjem koji su stigli jo§ od pocetka britanske ofenzive sredinom studenog.«®
Konvoj je krenuo iz Taranta 16. prosinca te je nakon Zestokog sukoba s dvije britanske
eskadre, koje su Stitile slucajno istovremen konvoj za Maltu, pristao neostecen u
Tripoliju. Gubitaka nije bilo zahvaljuju¢i nevjerojatno jakoj zastiti. Neposredno
osiguranje konvoja ¢inili su jedan bojni brod, tri krstarice i deset razaraca. Poseban
zadtitni odred, koji je plovio dalje od konvoja s namjerom da zaustavi eventualne
napade neprijatelja, €inila su tri bojna broda, dvije teSke krstarice i deset razaraca.
Upotreba glavnih snaga flote moZe se objasniti jedino krajnjim ocajem kopnene vojske.
No takva praksa nije mogla postati uobi¢ajenom. Cak 100000 t vojnog brodovlja u
zastiti samo 20000 t trgovackog® bilo bi previse rasipno i bogatim drzavama s vlastitim
izvorima nafte i Zeljeza. Premda su dopremljena sredstva popravila redove Africkoga
korpusa, kojemu je nakon povlacenja prema Tripolitaniji preostalo samo pedesetak
tenkova ili otprilike jedna osmina pune snage, ona nisu bila dovoljna za odlu¢niji
protunapad.

Teskim bombardiranjem Malte, pripremom za operaciju Herkules, konvoji na
moru su postali sigurniji te se snabdijevanje nesto popravilo. Samo 6% tereta je
izgubljeno.” Sredstva dopremljena od ozujka do svibnja bila su dovoljna za pokretanje

ofenzive krajem mjeseca, no i dalje je trebalo Stedjeti jer su zalihe samo popunjene, ne i

67 Levine, 19.
8 Liddell Hart, 176.
89 Prikril, 301., 305.
0 Levine, 23.
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povecane. Borbe kopnenih jedinica privezale su za sebe zrakoplovne jedinice pa je
pritisak na Maltu smanjen. Ve¢ u lipnju, iz jedva upotrebljivih baza na otoku ponovno
operiraju zrakoplovi i podmornice. Gubici u transportu drasti¢no su porasli. Od traZzenih
60000 t mjesecnih potreba, iznosa koji nikad nije postignut, samo 3000 t stiglo je u
Libiju. Zauze¢em bogatih britanskih skladista u Marmarici, a osobito u Tobruku, samo
je trenutno prevladana kriza snabdijevanja. Napredovanje Africkoga korpusa kroz
Egipat do El Alameina postignuto je ponajvise zarobljenim materijalom.

Ljeto 1 jesen 1942. obiljezio je dramatican preokret u odnosima snaga i
navijestio pocetak pada Africkoga korpusa 1 uopée osovinskih snaga. Pokusaji ponovne
neutralizacije Malte tijekom srpnja su podbacili. Otok je ponovno ojacao, a vratila se i
mornari¢ka grupa K. Talijanska mornarica nije mogla ni pomisljati na veliku zaStitu
konvoja. Imala je goriva za brodove jedva dovoljno za jednu akciju glavnih snaga flote.
U zastitu konvoja i napade na britanske brodove, sada su slate samo manje, Stedljivije
povrsinske jedinice i podmornice. Premda su se Talijani ogorceno borili i dokazali da s
razlogom spadaju medu najbolje svjetske mornarice, protiv premoci Britanaca u koli¢ini
sredstava nisu mogli izboriti pobjedu. Gubici osovinskih konvoja tijekom kolovoza bili
su toliki da je Rommel krajem mjeseca mogao krenuti u tek lokalnu ofenzivu s nadom
da ¢e nesto sredstava uspjeti sti¢i do Libije. Borbe za greben Alam Halfa bile su
hazarderski podvig. Zbog nedostatka goriva i stroge Stednje, ljudstvo je bilo prisiljeno
nepomicno trpjeti stalne nalete britanskih zrakoplova. Nije samo goriva nedostajalo, ve¢
1 oruzja, municije, kamiona, hrane. Do pocetka borbi, ¢ak je jedna tre¢ina poslanog
materijala potopljena. Rommel je odlu¢io prekinuti napad i povuci se, napisavsi 2.
rujna: ,,(...) ozbiljni napadi iz zraka i katastrofalno stanje opskrbe. Vise nije bilo nade u
uspijeh nase ofenzive, dijelom zbog toga S§to nismo imali goriva i dovoljnu zaStitu
lovackih zrakoplova, dijelom zbog toga §to je borba dosla do stupnja na kojem sama
koli¢ina sredstava odlucuje ishod.“"*

Do odlucujuce britanske ofenzive krajem listopada, gubici osovinskih konvoja
na moru ostali su visoki. U listopadu je unisteno 40% materijala na putu. Tjedan prije
britanske ofenzive, Oklopna armija imala je zalihu goriva i municije za samo tjedan
dana borbe, a kruha za tri tjedna, s time da su porcije veé¢ bile smanjene.’? Stradavanje
brodova na rutama za Afriku, mjese¢no vise od 50000 t, uzrokovalo je znatne poteskoce

I u motorizaciji ljudstva. Italija je imala sve manje brodskoga prostora primjerenog za

"1 Liddell Hart, 280.
2 Cave Brown, 162.
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prijevoz vozila. Kako vozila zahtijevaju posebno rukovanje, lucke uredaje koji ih mogu
iskrcati s broda, postalo je upitno kako uopée dovesti trupama nova vozila kad luke u
Africi gotovo svakodnevno trpe uniStavaju¢a bombardiranja. Prijevoz desantnim
brodovima, transporterima i teglenicama, koji zbog malena gaza mogu pristati u veéinu
luka te poput trajekta jednostavno obaviti utovar i istovar, nije bio dovoljan. Oklopnu
armiju su u Napulju ¢ekale stotine kamiona i topova, no za prijevoz tih sredstava bio je
potreban transport velike mase. Do kraja libijsko-egipatske kampanje on nije
organiziran. Pjesadija bez dovoljno vozila, ubijena ili zarobljena na linijama El
Alameina, bila je djelomi¢no Zrtvom stradanja transporta na moru. Mnoge su se
nemotorizirane trupe u povlacenju prevozile vozilima pozadinskih sluzbi te su bile
dodatan teret. I samim sluzbama, osobito transportnoj, nedostajalo je vozila te nisu
mogle primiti sav materijal iz evakuiranih skladista. S daljim povlacenjem na zapad,
prema Tripoliju i juznom Tunisu, Africki korpus je ipak ponesto ojacao evakuirajuci
materijal i opremu iz pozadinskih skladiSta, no i dalje je bio viSestruko slabiji od
Britanskih snaga. Snabdijevanje brodovima uskoro je u potpunosti prestalo. Transportni
zrakoplovi letjeli su sve rjede, a sredstva njima dopremljena bila su jedva dovoljna za
uredno povlacenje.

Zapovjednici njemackih snaga u Libiji s razlogom su bili ljutiti i ogorceni.
Nakon 8. studenog 1942., iskrcavanja anglo-americkih snaga u Alziru i Maroku, vi§im
autoritetima u Rimu postalo je sasvim jasno da je opasnost stigla i na vrata same Italije.
Odjednom je postalo sasvim moguce prevesti u Tunis znatne kopnene i zrakoplovne
snage, osigurati vozila, municiju i gorivo, pronaci teretne brodove za transport, osigurati
im zaStitu te snabdjeti vojsku s 50000 t materijala. Pritom su zanemarili Afri¢ki korpus
u povlacenju Libijom, koji je od silne mase tereta dobivao tek mrvice. Vecina konvoja
upucivana je u tuniske luke 1 malo koji brod je pristao u Libiji do njezina napustanja.
Otvoreno optuzujuci talijanske visoke politicke i vojne krugove, ne izostavljaju¢i ni one
njemacke, za neorganiziranost snabdijevanja vojske tijekom libijske 1 egipatske
kampanje, Rommel je cini¢no zakljucio: ,,Smrtna opasnost je ucinkovit lijek za fiksne
ideje.“® No, bilo je prekasno. Neprijateljska premoé na moru i u zraku doveli su do

kolapsa transporta preko mora.

3 Liddell Hart, 244.
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PoteSkocée na kopnenim linijama snabdijevanja, u bazama i lukama

Vojnik se bori dok ima ¢ime, stoga je vrlo vazno u planiranju i tijekom operacija
onemoguciti neprijatelju opskrbu. Tijekom borbi, iz taktickih potreba, nastoji se presjeci
neprijatelju kontakt s opskrbnim jedinicama ili pozadinskim skladiStima te unistiti
zalihe ili ga stalnim pritiskom prisiliti da vise trosi. Iz strateskih potreba, ¢ak i tijekom
primirja, unistavaju se infrastrukturni objekti od vaznosti sluzbama logistike i
transportna sredstva, konstantno se ometaju kopnene linije snabdijevanja i uniStavaju
sredstva na putu. Vaznost sprjeCavanja snabdjevanja jasno opisuje Montgomery u
smjernicama za operaciju “Supercharge* 30. listopada 1942., navode¢i, izmedu ostalog,
da je operaciji svrha: ,,(...) b) da prisili neprijatelja da se bori na otvorenom i da na taj
nacin tro$i benzin stalnim i1 neprekidnim kretanjem; c) da se dokopamo obiju strana
neprijateljskog puta za snabdijevanje i sprije¢imo kretanje sluzbe snabdijevanja; (...)“.”*

Nijemcima je u libijsko-egipatskoj kampanji bilo vrlo teSko uspostaviti i
odrzavati sigurnost svojih baza, skladista i linija komunikacije iz viSe razloga. Zbog
infrastrukturne nerazvijenosti i prirodnih nepogodnosti, bili su primorani improvizirati
smjestaj sredstava. Zbog nedostatka primjerenih objekata i gradevnih materijala,
ponajviSe drva, mnogo se bacvi 1 kanistera, sanduka 1 vrec¢a skladistilo na otvorenom, u
ve¢im $atorima ili prekriveno platnom i kamuflaznim mrezama. Izvan luka i prometno
vaznijih naselja, podizala su se poljska skladista uz grebene, stijene i u koritima vadija,
Ljudstvo i materijal bili su sigurniji u Tripolitaniji pa su baze, radionice i skladista ondje
bili bolje izgradeni i opremljeni te nije bilo potrebe za ve¢om obranom. Tripolitanija je,
uz povremena bombardiranja, ozbiljnije ugroZena tek nakon poraza kod El Alamenina i
povlacenja fronta prema zapadu. U Cirenaici, koja je gotovo neprekidno bila popriste
borbi, mnoge su baze bile privremene ili nikad sasvim izgradene. Cesto su stradavale od
zranih napada, kopnenih izvidackih jedinica i diverzanata. Zbog blizine fronta i
neprijateljskog podrucja, morale su biti bolje branjene, $to je dodatno crpilo sredstva i
ljudstvo. Daleko od obala obaju libijskih pokrajina, dublje u pustinji gdje su se rijetko
vodile borbe, baze su bile vrlo lose branjene jer za bolju obranu najcesce nije bilo

potrebe niti je bilo moguée izdvojiti ljudstvo i opremu.

4 Montgomery, 113.
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Dodatan problem bile su preizduzene linijje komunikacije i nedostatak
asfaltiranih cesta. Transportne kolone su od vec¢ih skladista u lukama i na obliznjim
aerodromima morale prije¢i stotine kilometara, ponekad i viSe od tisucu, kako bi
snabdjele materijalom daleke baze i1 skladiSta divizija na frontu. Putovanje Vijom
Balbijom bilo je mozda najbrze i najugodnije, ali ponekad sigurno samo s pratnjom
lovackih zrakoplova i motoriziranih obrambenih odreda. Ta je pustinjska ,,arterija“ bila
od prevelike vaznosti pa su je britanske snage nadzirale i napadale u gotovo cijeloj
duzini. Kad je bilo moguce, zrakoplovi dalekog doleta s Malte mogli su uniStavati
transportne kolone na Balbiji duz citave obale Tripolitanije. Put kroz Cirenaiku
ugrozavalo je britansko zrakoplovstvo iz baza u Egiptu. Osovinsko zrakoplovstvo slalo
je svakog raspolozivog ¢ovjeka u borbu kako bi sacuvali teret na cestama. Putovanje
mimo asfaltiranih cesta bilo je jednako opasno. Kolone su bile jasno vidljive zbog
prasine koju su podizale. Kako bi zavarali i uplasili neprijateljsku izvidnicu, vozili su u
tenkovskom poretku. Takoder, vozila su se kamuflirala kako bi $to vise nalikovala na
tenkove ili oklopne transportere. No jednom uspjela varka ne mora uspjeti i drugi puta.

Cak i u vrijeme kad je Malta bila sasvim neupotrebljiva, a Luftwaffe i Regia
Aeronautica imale brojéanu nadmo¢ nad RAF-ovim jedinicama, nije bilo moguce
dopremiti kopnenim putem narucenu koli¢inu sredstava u cijelosti. ViSednevna
putovanja znatno su crpila ionako slabe zalihe. Ljudstvo transportne sluzbe takoder je
trebalo hranu 1 vodu, njihovi kamioni gorivo i rezervne dijelove, njihova obrana oruZzje i
municiju. Potro$nja goriva za transport bila je znatna, osobito u voznji po neravnom i
teSko prohodnom tlu pri ¢emu su kamioni morali voziti u nizim brzinama i time troSiti
viSe goriva. Kako bi stigli do udaljenih skladista, posade transportnih vozila troSile su
gorivo namijenjeno borbenim jedinicama. To je bio velik problem jer je vojska
snabdjevena svime osim gorivom u mobilnom ratu osudena na propast. Primjerice,
tijekom borbi kod Alam Halfe, nakon potapljanja tankera, Kesselring je organizirao
dopremu goriva Africkom korpusu transportnim zrakoplovima, no vec¢ina od
dostavljenih 500 t goriva potrogila se na putu od aerodroma do borbene linije.”

Zracni napadi na vojne objekte i one civilne od vojnoga znacaja uobicajena su
praksa. Koliko god bili razorni, crpe¢i za popravak sredstva potrebna borbenim

jedinicama i usporavajuci djelovanje, na njih se uvijek moglo odgovoriti istom mjerom.

.....

5 Liddell Hart, 283.
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bombardiranja britanskih baza. Na napade s mora odgovarale su obalne artiljerijske
baterije i talijanski patrolni ¢amci. Ipak, Britanci su imali male, specijalne kopnene
jedinice koje nisu imale para u njemackoj vojsci. Pustinjska grupa za akcije u dubokoj
pozadini ili LRDG’®, oformljena u ljeto 1940., bila je specijalno obuéena i posebno
opremljena jedinica za izvidanje daleko iza neprijateljskih linija. Svi pripadnici ovih
pustinjskih patrola morali su dobro poznavati pustinju, biti vje$ti u navigaciji i
orijentaciji te nadasve biti domiSljati. Djelovali su iz oaza uz rub Libijske pustinje:
Siwa, Kufra, Giarabub; daleko od borbenih linija u priobalju. Patrole od Sest kamiona,
natovarenih s dovoljno goriva, vode i hrane, naoruzane automatskim oruzjem,
pojavljivale su se iz dubokog zaleda te dobro skrivene pratile kretanje njemackih i
talijanskih trupa, proucavale aktivnosti u njihovim bazama, biljezile aerodrome,
radionice, skladiSta i1 zaStitu. Prikupljene informacije bile su od velike koristi u
planiranju operacija. Cesto su ometali komunikacije osovinske vojske postavljajuéi
mine na puteve i ceste te presijecajuéi telefonske zice. LRDG je vrlo plodno suradivao s
drugom specijalnom jedinicom, SAS ili Specijalnom zrakoplovnom sluzbom.”” Punim
nazivom Odred L brigade SAS, jedinica sluzbeno uopée nije postojala. Bio je to isprva
vod od tridesetak ljudi, dobrovoljaca i pripadnika specijalnih postrojbi, predvoden
nekolicinom mladih oficira, a oformio ga je oficir Skotske garde David Sterling u srpnju
1941.® Kad je u veljaci 1943. uhiéen Sterling, Rommel je zapisao u dnevniku da su
Britanci izgubili ,,vrlo sposobnog i prilagodljivog zapovjednika pustinjske grupe koja
nam je nanijela vise Stete nego koja druga britanska jedinica jednake snage“.”® Doista,
uspjesi dvaju pustinjskih grupacija bili su golemi, s obzirom na njihovu malobrojnost.
Do kraja borbi u Africi, obje grupacije zajedno nisu imale vise od petstotinjak ljudi.
Djelovali su po principu hit and run (udari i bjezi), i bilo ih je iznimno teSko uhvatiti.
Pripadnike SAS-a ¢esto su prevozile ili pratile patrole LRDG-a do blizine cilja njihova
napada te ih po zavrSetku operacije docekivale na mjestu sastanka. Njihovi ciljevi bile
su luke, skladista, osobito kamioni transportne sluzbe, mehanicarske radionice te
zrakoplovne baze. Tijekom no¢i, koristec¢i informacije Obavjestajne sluzbe, izvidnickih
zrakoplovnih jedinica i LRDG-a o prostoru kojim se kre¢u, objektu napada i obrani,

neprimjeceno bi postavili tempirane bombe te se udaljili prije detonacija. Zbog

6 LRDG - Long Range Desert Group
7 SAS — Special Air Service

78 Swinson, 47.

™ Liddell Hart, 393.
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diverzantskih napada, Talijani i Nijemci su morali izdvajati trupe iz prve linije da bi
obranili baze, ¢ime su slabili borbene redove.

Zrakoplovne baze bile su najbolji cilj pustinjskih diverzanata. Pustinjski
acrodromi, prema rije¢ima Fitzroya Macleana, ¢lana SAS-a, bili su slabo branjeni, tek
bodljikavom Zicom, mitraljeskim gnijezdima i pokojom patrolom.®® Unisteni zrakoplovi
nisu mogli biti upotrijebljeni kao strateska i takticka podrska Africkom korpusu, nisu
kriznim situacijama prevoziti teret. U jednom no¢nom napadu znalo je stradati vise od
dvadeset zrakoplova. S priljevom ljudstva i opreme te sve smionijim napadima, jedinice
SAS-a biljezile su unistene zrakoplove na tlu troznamenkastim brojevima.

Napadi na luke bili su teSko izvedivi i mnogo puta su se izjalovili. U
nemogucénosti da udu u luku, odabrali bi drugi cilj ili otkazali akciju. Dva puta je
Sterling pokusao uéi u luku Sirte, no morao je odustati zbog dobre obrane i1 kontrolnih
patrola. Na Badnjak 1941., u nemoguénosti da dode do luke jer je cestom prolazila
njemacka oklopna divizija, sastavsi se s LRDG-om na kraju kolone, mirno su ¢ekali no¢
1 planirali bijeg. Usred no¢i odjeknuo je niz eksplozija iz smjera aerodroma u Tametu,
gdje je druga ekipa SAS-a uspjela unistiti vise od dvadeset tek pristiglih zrakoplova. Bio
je to drugi napad na taj aerodrom u tri dana. Iskoristivsi uzbunu u Tametu, koja je
privukla vecinu patrola, pred zoru su jurnuli cestom pucajuéi na sve oko sebe: po
Satorima uz cestu gdje su ljudi spavali, po kamionima i transporterima te posadama koje
su neispavane i smetene nastojale spasiti svoja vozila.8! Mozda gubici nisu bili znatni,
ali ovaj neuobicCajeni pothvat uzrokovao je Sok 1 strah te dokazao da u neredovnom
ratovanju ciljevi i posljedice borbe ne moraju nuzno biti materijalne prirode.

Kad bi diverzanti SAS-a uspjeli ué¢i u luku, nastojali bi u §to kraCem vremenu
uciniti Sto vecu Stetu. Primjer uspje$ne akcije u luci je napad na Buerat krajem sije¢nja
1942. Kako u luci nije bilo brodova, odabrali su druge vazne ciljeve. Minirali su lucke
uredaje i radio-stanicu, skladiSte hrane, mehanicarsku radionicu i kamione transportne
sluzbe, ukljucujuéi rijetke kamione-cisterne napunjene gorivom.®? Istovremeno s ovim
prepadom, u borbama oko Antelata, Msusa, Mechilija i Benghazija, Africkom korpusu

nedostajalo je hrane, a na prituzbe oficira na nedostatak goriva, Rommel je odgovorio:

80 Maclean, 24.
81 Swinson, 70.-72.
82 Swinson, 87.
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,Uzet ¢emo ga od Britanaca“.®® Na sredstva uniitena u Bueratu nije vise mogao
racunati. Uspjesne diverzije u pozadini dijelom su usporile osovinske snage te pomogle
spasiti razbijene britanske jedinice.

Najveci i najvazniji, ali teSko dostizan cilj djelovanja SAS-a u Cirenaici bio je
Benghazi. Oba aerodroma u blizoj okolici, u Regimi i Benini, s remontnim radionicama
i skladistima, viSe su puta pretrpjela razaranja. Prepadi na skladista, lucke strojeve i
brodove u samom Benghaziju propadali su, §to zbog nepredvidivih nezgoda s
opremom®*, 3to zbog vruéeg dodeka njemackih strojnica i talijanskih Breda. Benghazi je
Nijemcima i Talijanima bio previSe vazan da bi ga ostavili bez dovoljno zastite. Propao
pokusaj diverzije na luku u rujnu 1942. nije bio sasvim bez posljedica. Saznavsi ranije
od tajnih agenata, obavjestajaca i pustinjskih patrola da SAS priprema napad, osovinska
komanda je morala za obranu luke i progon napadaca izdvojiti zrakoplove i oklopne
automobile te dodatne jedinice pjeSadije iz borbenih redova na linijama kod El
Alameina.®® Slabo mobilizirana osovinska pjesadija time je dodatno oslabljena. Premda
je obrana Benghazija spremno docekala britanske diverzante, sredstva potroSena na
njihovo gonjenje bila su daleko veca od stete koju su nanijeli.

Manje izravno $tetni, ali zabrinjavajuci i moguce opasni bili su napadi britanskih
patrola i diverzanata na njemacke i talijanske strazare, osoblje stozera i jedinica veze,
pustinjske patrole i kurire. Oduzimali su im opremu i vozila pa su pripadnici SAS-a u
svojim no¢nim pohodima znali biti odjeveni u njemacke ili talijanske uniforme, a imali
su cak i njemacki automobil. U drskim prepadima na cestama, iz svojih su Zrtava
izvladili lozinke, informacije o smjestaju i kretanju vojske te rasporedu minskih polja,
otimali im postu, karte, komunikacijske kodove i druge povjerljive dokumente. Uopce,
napadali su svako neprijateljsko vozilo, bazu ili vojnika, ukoliko bi im se pruzila prilika.
Usput su oduzimali ili krali oruzje, hranu, vodu, gorivo, svako sredstvo potrebno

vlastitom prezivljavanju u pustinji.

8 Macksey, 75.-76.

8 Sterlingovi diverzanti uspjeli su u¢i u Benghazi u svibnju 1942., no usidrene brodove nisu uspjeli
minirati jer su im se probusila oba ¢amca na napuhivanje. Zabrinjavajuéa je lako¢a kojom su uspjeli
prevariti talijanske straZare i karabinjere glumeci talijanske oficire, govore¢i ne ba$ savrSeno talijanskim
jezikom, odjeveni u britanske uniforme.

8 Maclean, 108.
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Ultra protiv Enigme

Iza svakog uspjesSnog napada britanskih snaga na osovinskim linijama
snabdijevanja stajale su nesumnjivo hrabre i odlu¢ne borbene jedinice, no pitanje je bi li
njihove akcije bile toliko uspjesne da nisu imale iza sebe onog nevidljivog saveznika
daleko u Engleskoj u Bletchley Parku. Ondje je ljudstvo Government Code and Cypher
School (Drzavne skole za kodove i Sifre), uz potporu Ministarstva vanjskih poslova i
MI-6 (britanska tajna obavjestajna sluzba), neprekidno radilo na razbijanju osovinskih
komunikacijskih kodova, desifriranju, prisluskivanju.

Sustav njemackog Sifrantskog uredaja Enigma odgonetnuli su poljski
matematicari, u suradnji s francuskim obavjeStajcima, jo§ 1932. Pred pocetak rata,
zahvaljujuéi suradnji s Francuzima, obavjestajnim agentima i znanstvenicima, Britanci
su pronikli u tajne Enigme. Premda su Nijemci za vojne potrebe ponesto unaprijedili
uredaj i promijenili procedure uporabe, Britanci su imali osnove s kojima su mogli raditi
dalje. Ipak, bez tajnih kodnih kljueva nisu mogli gotovo nista. Sre¢a im se osmijehnula
1937. Jedan je Nijemac ponudio Francuzima pomo¢ u borbi protiv Hitlerova rezima
predavsi im priru¢nik za uporabu Enigme te im redovito slao podatke o mjesecnim
izmjenama kodnih kljuCeva. Francuzi su s njima mogli odgonetati i1 Citati najtajnije
njemacke poruke. No, iskusni francuski obavjeStajci su bili svjesni da bi njihov izvor
mogao vrlo brzo nestati. U ljeto 1938., niti tri mjeseca prije napada na Poljsku,
britanskim obavjestajnim agentima ponudio je usluge Richard Lewinski, poljski Zidov
prognan iz Njemacke, inZenjer 1 bivsi zaposlenik berlinske tvornice koja je proizvodila
Enigmu.8® Lewinski je u Londonu, uz pomo¢ britanskih znanstvenika, uspio izraditi
savrSenu repliku poboljsanoga stroja. Britanci su dodatno upoznati s uporabom stroja,
na¢inom rada njegovih elektricnih rotora, prijenosom obi¢nog teksta u Sifrirani i
obrnuto. Usporedno s izradom replike Enigme, znanstvenici GC&CS®’ Alan Turing i
Alfred Knox izradili su stroj nazvan Bomb. Turingova ,,bomba“ iz Bletchleya,
revolucionaran i dotad nezamisliv izum, analizirala je Sifrirane poruke Enigme,
oponasala okretanje rotora te na temelju obradenih podataka pronalazila kodne
kljuceve.® Uspjeh u prisluskivanju neprijatelja bio je zajaméen. U proljeée 1940. razbili

su Sifru za opéu komunikaciju njemackog zrakoplovstva te su gotovo svakodnevno

8 Cave Brown, 39.
87 Goverment Code & Cypher School
8 Cave Brown, 45.-46.
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dobivali nove informacije. Sluzba komunikacije Luftwaffe u tome im je pomagala
svojim nemarom i pogreskama. Upotrebljavala je radio previse slobodno pa su Britanci
Cesto imali vrlo detaljne informacije o planovima i aktivnostima zrakoplovstva. Od
posebne vaznosti bile su informacije o zra¢noj zastiti konvoja na putu u Libiju. Tijekom
ljeta 1941. razbijene su i Sifre njemacke mornarice i kKopnene vojske.

Talijanske linije komunikacija takoder nisu bile sigurne. Od jeseni 1940.,
Britanci su citali bez ve¢ih poteSkoca Sifrirane poruke talijanskog zrakoplovstva. Za
razliku od njemackih kolega, Regia Aeronautica se u akciji mnogo manje i opreznije
sluzila radijom pa su britanske sluzbe mogle presretati samo komunikaciju na kopnu.
Glavnu S$ifru talijanske ratne mornarice Britanci nisu uspjeli razbiti, vjerojatno zato $to
se vrlo rijetko upotrebljavala u radio-komunikaciji, ali su uspjeli odgonetnuti druge.
Ljeti 1941. uspjeli su razbiti c38m, Sifru talijanskog Sifrantskog uredaja Hagelin,
upotrebljavanu za komunikaciju s brodovima u konvojima.®®

Informacije prikupljene desifriranjem poruka talijanskih i njemackih oruzanih
snaga Britanci su nazivali Ultra. Razvili su sustav strogih pravila kako bi svoja saznanja
o neprijatelju sacuvali tajnima. Informacije su se prenosile preko Special Liaison Unit
(Specijalne jedinice za vezu), sekcije MI-6 koja je bila pripojena britanskom stozeru za
Srednji istok.*® Zapovjednistvo britanske vojske bilo je upoznato, gotovo u detalje, s
rasporedom i planovima osovinske armije te sustavom snabdijevanja i pomorskim
rutama. Znali su datume kretanja konvoja, polazne i dolazne luke, sastav konvoja po
broju i tipu brodova, ¢ak djelomi¢no i sastav tereta. Znali su odakle, dokud i kolika je
zracna za$tita konvoja pa su sukladno tome angazirali vlastite zrakoplovne snage. Ipak,
Ultra nije uvijek bila sasvim pouzdana jer ni osovinski sustav snabdijevanja nije bio
pouzdan. Zbog promjena u planiranju konvoja, izmijenjenih ruta, kasnjenja i sli¢nog,
bilo je potrebno prije ikakvih radnji protiv neprijateljskih linija snabdijevanja obaviti
izvidanje iz zraka. Ne samo $to su time informacije bile provjerene, dopunjene i
potvrdene, nego je prisustvo britanskih izvidackih zrakoplova moglo kod neprijatelja
odagnati sumnje u proboj sigurnosnog sustava komunikacije. Tek nakon primitka
informacija od izvidackih jedinica, koje su sadrzavale i podatke manjkave u Ultra
izvjestaju, britanska mornarica i zrakoplovstvo kretali su u akciju.

Nijemci su bili svjesni da im cure informacije, no sumnnja je pala na potpuno

pogresnu stranu. Neki oficiri i djelatnici njemacke vojno-obavjestajne sluzbe tocno su

8 Levine, 11.
% Cave Brown, 49.
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pretpostavljali da iza problema stoje britanski kriptografi, no visoko zapovjednistvo
krivnju je svalilo na nepostojece izdajnike medu Talijanima. Talijanska vojno-
obavjestajna sluzba ili SIM®® analizirala je aktivnosti malteske grupe K te dosla do
zakljucka da su njihovi uspjesi vjerojatno postignuti uporabom desifriranih njemackih
poruka. Agnewovi brodovi su sa sumnjivom to¢no$¢u pronalazili osovinske konvoje.
Kesselringu je predstavljeno otkriée te sumnja da su Britanci razbili njemacke
sigurnosne Sifre, no on je takvu moguénost zanijekao te ignorirao upozorenja. Znajuéi
da su mnogi oficiri talijanske mornarice ako ne sasvim protunjemacki onda dijelom
probritanski raspolozeni, optuzivao je ih je za izdajstvo i odavanje informacija
Britancima. Talijani su bili zgroZeni optuzbama jer su doista bili neduzni, a dodatno ih
je Sokirala Kesselringova sumnja u vlastiti sigurnosni sustav.®? U tome je djelomi¢no
bio u pravu, no nije poduzeo nista da barem u svojem zrakoplovstvu napravi reda.

I Rommel je primjeéivao da britanska armija previse zna 0 rasporedu i kretanju
njegovih jedinica i transportnih konvoja, no i on je sumnjao u fantomske izdajnike u
talijanskim redovima. Britanski obavjesStajci su se potrudili da sumnje pojacaju.
Pocetkom studenoga 1942., nakon $to su britanski bombarderi unato¢ gustoj magli
potopili brodove na putu u Tobruk, Rommel je poslao poruku Kesselringu zahtijevajuci
istragu 1 pojacane mjere sigurnosti. Sumnjao je na preslobodno komuniciranje radijom,
sigurnosni proboj Enigme te izdajnike medu Talijanima. Poruka je uhvacena, deSifrirana
i dostavljena SLU-u u London. Zapovjednik SLU-a, major zrakoplovstva Frederich
Winterbotham, nastojeci zastititi tajnost Ultre, naredio je da egipatski MI-6 posalje
poruku nepostojecim talijanskim obavjestajcima, Sifriranu na nacin da ju Nijemci mogu
procitati. U poruci se izmisljenim izdajnicima Cestitalo 1 zahvalilo na to¢nim podacima
o konvoju iz Napulja za Tobruk te im je obeCano jo§ novca za usluge. Pra¢enjem
komunikacije izmedu Rommela i Kesselringa, britanski su agenti potvrdili da su
Nijemci nasjeli na obmanu i nalozili istragu.®® Ultra nije otkrivena.

S druge strane, ni savezniCke komunikacije nisu bile sigurne. Talijanski
kriptografi su razbili komunikacijske kodove britanske mornarice i RAF-a, a 0sobito
jasno su c¢itali medusobne poruke posada zrakoplova. Njemacka vojno-obavjestajna
jedinica u Africi desifrirala je kodove britanske kopnene vojske. Ujesen 1941., agent

SIM-a ukrao je u ameri¢kom veleposlanstvu u Rimu takozvani Crni kod koji je odmah

91 SIM - Servizio informazioni militare
92 Ball, 122.
9 Cave Brown, 169.-170.
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uruc¢en njemackom Abwehru. Komunikacija ameri¢kog ataSea u Kairu s Washintonom
bila je vrlo iscrpno vrelo informacija o snazi i operativnim planovima britanske vojske
na Sredozemlju i Bliskom istoku.** Od ljeta 1942. nadalje, Nijemci i Talijani su o
Britancima znali gotovo jednako koliko i Britanci o njima.

Ipak, informacije dobivene prisluskivanjem, deSifriranjem i $pijunazom nisu
uvijek bile pouzdane. Spijunske misije su propadale, agenti su ubijani i zatvarani ili
iskoriStavani kao dvostruki agenti. Informacije dobivene prisluskivanjem radio-telefona
i telegrafa nisu nuzno bile istinite. Kako su obje strane bile svjesne da ih protivnik
prisluskuje, podmetali su lazne informacije. Obavjestajne varke bile su nuzne i onoliko

uspjesne koliko su pomagale situaciji na terenu.

9 Cave Brown, 138.-139.
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PoteSkocde izazvane politikom i osobnim pogreSkama zapovjednika

Koliko god se logisti¢ke sluzbe u Libiji i Italiji trudile primjereno snabdijeti
vojsku, njihove pogreske nisu mogle biti sasvim otklonjene niti je njihovo djelovanje
moglo biti optimalizirano. Za takvo Sto je trebalo uskladiti rad visih institucija, i vojnih i
politickih. Neupitno povjerenje i postovanje izmedu njemackih i talijanskih visokih
vojnih i politickih duznosnika tesko se moglo nametnuti, a jo$ teze ste¢i. Nikad jasno i
iskreno izgradeni odnosi izmedu Rima i Berlina, Mussolinija i Hitlera, prelijevali su se
na nize strukture: stozere i zapovjedniStva vojske, marSale i generale, diplomate i
politiare. Neskladan politicki odnos dvaju osovinskih saveznika doveo je ¢ak do
predrasuda, ruznih stereotipa i netrpeljivosti izmedu dvaju naroda. Mnogi su Talijani
mrzili Nijemce i gledali na njih kao na grabeZljivce ili okupatore. Nijemci su prezirali
Talijane, ismijavali njihovu nemo¢ i loSu organizaciju.

Talijanski visoki oficiri nisu trpjeli kritiziranje njemackih kolega, a osobito
njihovo uplitanje u rad zapovjednistava i sluzbi talijanske vojske. Kesselringu i von
Rintelenu ucestalo se obecavalo poboljSanje sustava snabdijevanja, ukljucivanje veceg
broja trgovackih brodova i odlu¢nije djelovanje ratne mornarice, no dobivali su
uglavnom prazna obe¢anja. Njemacko vojno vodstvo, osobito admiral Raeder, sumnjalo
je da Talijani namjerno ne Zele dati viSe brodova za snabdijevanje Afrike jer se nadaju
da ¢e nakon rata, kad zavlada nestaSica brodova, od njih imati velike koristi.%® Moguce
je u tome bilo nesto istine, no treba uzeti u obzir da od stotina brodova koje je Italija
imala, samo mali broj njih je bio pogodan za prijevoz specifi¢na ratnog materijala.
Ostecene brodove trebalo je popravljati, potopljene u pli¢inama podizati i vuéi u
brodogradilista. Svaki je popravak trazio vrijeme i sredstva te se nije mogao ubrzati,
koliko god njemacke sluzbe inzistirale. Dogadalo se da u mjesec dana strada viSe
brodskoga prostora nego se uspije popraviti ili izgraditi novoga. Poteskoce sasvim
tehnicke naravi ne mogu se rijesiti naredenjima, ni vojnima ni politickima, te mogu
uzrokovati sumnje, prebacivanja odgovornosti za neuspjeh i svade medu vojnim i
politickim kadrom.

Odnos Rima i Berlina prema borbama u Africi bio je razli¢it. Moze se re¢i da su
Talijani bolje od Nijemaca razumijevali geostratesku vaznost Mediterana. Sirenjem

vlasti duz sjeverne obale Afrike, osvajanjem Egipta i kontrolom Sueza, Talijani su se

9 Prikril, 274.

55



nadali ostvariti politicki i gospodarski uzlet. Bilo im je jasno da je san o velikom
talijanskom imperiju nemogu¢ bez posjeda barem dijela sjeverne Afrike. U tom smislu,
¢ak i kad je osvajanje Egipta postalo upitno i konacko neizvedivo, naredbe Mussolinija i
Vrhovnog zapovjedniStva nalagale su zadrzavanje barem Tripolitanije, a nakon njezina
gubitka zadrzavanje Tunisa. Sa zapadnom Libijom ili Tunisom u vlasti, Italija je i dalje
mogla biti vazna sila u Sredozemlju jer bi imala kontrolu prometa kroz Sicilski prolaz.
,,Cetvrta obala® bila je najvazniji talijanski strateski cilj. Ipak, ona se nije mogla odrzati
nedovoljno opremljenom kopnenom vojskom. Makar je vojska bila mnogobrojna,
njezina je oprema bila inferiorna britanskoj i nisu je imali dovoljno. Hrana je bila losa,
topovi prekratka dometa, njihove tenkove su njemacki vojnici nazivali ,,samohodnim
lijesovima* pa ne zaéuduje njihova slaba efikasnost u borbama i ¢esto nizak moral.%
Odgovornost za loSe stanje i drZanje vojske je Mussolinijeva 1 njegovih najblizih
suradnika jer su gurnuli zemlju u rat znajuci da industrija nema kapacitete da na vrijeme
i u dovoljnim koli¢inama proizvede tehnic¢ki zadovoljavajué ratni materijal. Od vojske
se trazilo nemoguce. Desetlje¢ima od kapitulacije Italije, talijanska je vojska ismijavana
kao nesposobna, $to nije to¢no. Ljudstvo se borilo koliko i ¢ime je moglo. MoZda nisu
imali snage za veée ofenzivne akcije, no u defenzivnim pozicijama bili su vrlo
neugodan protivnik.

Za Nijemce je africki front bio ,,sporedna predstava“ te sve do jeseni 1942. nije
se pomiSljalo o dodatnom ulaganju sredstava 1 ljudstva. Afri€ki korpus kao
Sperrverband (blokiraju¢a formacija)®’, trebao je biti dovoljan da se Italiju zadrzi u ratu
i za$titi njemacko interesno podrucje s juga od Britanaca. Zaokupljen borbama sa
Sovjetima na istocnom frontu, razradujuéi strategiju Sirenja na istok i naftom bogati jug
preko Kavkaza, Hitler je prekasno uvidio vrlo povoljne moguénosti paralelnog proboja
Africkoga korpusa kroz Egipat prema Arapskom poluotoku i Iraku. U ljeto 1942,
njemacka se isto¢na armija nalazila 400 km od sovjetskih naftnih busotina kod
Maikopa, od kojih ih je razdvajao tezak teren Kavkaza i mnogobrojna sovjetska vojska,
i vise od 2000 km od onih u Iraku, a Africki korpus tek 650 km od naftovoda u
Perzijskom zaljevu i nove britanske rafinerije u Haifi.*® Pred njim su bili ostaci znatno
oslabljene britanske armije. Cak i u takvom povoljnom poloZaju, africko bojiste bilo je

tek sporedna mogucénost. To moze potvrditi iskaz zarobljenog njemackog pilota koji je

% Levine, 4.-5.
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sasvim jasno objasnio njemacku strategiju. ,,Ne namjeravamo osvojiti cijelu Rusiju*,
kazao je ,,veé proé¢i kroz Kavkaz te uzeti Iran, Irak, i vjerojatno Egipat.“% Moguée
Egipat za Hitlera nije bio toliko vrijedan osvajanja jer nije imao sirovine potrebne
njemackoj industriji. Njegov odnos prema afriCkom bojisStu izmijenio se s jeseni 1942.
U Sovjetskom Savezu vojska je trpjela teske gubitke. Bio je to poraz ne samo ideje o
Sirenju zivotnoga prostora na istok, vec Citave politicke ideologije. Hitler je mogao
ratovati protiv Saveznika jo$ jedino u Africi, nastoje¢i posti¢i barem politi¢ke ciljeve.
Zapostavljen Africki korpus, bez osiguranog snabdijevanja i znatno malobrojniji od
preporodene britanske armije, priklijesten anglo-americkim snagama Sa zapada, nije
mogao vise ni¢im spektakularnim zadovoljiti njemacku propagandu. Spektakularno je
bilo jedino njegovo tromjesecno povlacenje u vise od 2000 km daleki Tunis. Svako
nastojanje i Hitlera i Mussolinija da zadrZe Tunis te slanje ljudstva i sredstava u znatnim
koli¢inama do$lo je kao beznadna, zakasnjela politicka reakcija. Popune su bile
potrebnije godinu dana ranije u Cirenaici i tada bi znatno vise doprinijele osovinskim
planovima na Mediteranu.

Posredan uzrok logistickih problema bio je neposluh i arogancija Erwina
Rommela. Ve¢ od prvih borbi i napredovanja, svojim stavom i planovima pokazivao je
da se ne namjerava podrediti nadredenima, ni talijanskom ni njemackom vrhovnom
zapovjedniStvu. Vjerojatno zanesen brzim uspjesima u Francuskoj, nastojao je
jednakom kvalitetom ostvariti uspjeh u Africi. Njegova Karijera strelovito se uspinjala.
O njemu su pisale novine i Casopisi, snimio se film, primio je niz odlikovanja i
promaknut je u marsala. Zeljan spektakla i pobjede, svjestan da ga u Africi malo tko
moze kontrolirati i zaustaviti, ¢esto je ignorirao naredenja i upozorenja Commanda
Suprema pa ¢ak i ona Hitlerova.

Prvu pogresku ucinio je ve¢ u travnju 1941., stalno produzujuéi ofenzivu,
premda je sam Hitler nalozio da ¢eka dok pristignu preostale jedinice korpusa. Talijani
su ga upozoravali da nema dovoljno snage da zauzme cijelu Cirenaiku, no on se zurio
iskoristiti povoljnu priliku. Jest da je uspio vratiti Talijane na granicu s Egiptom, no
postigao je samo djelomi¢nu pobjedu. Neosvojeni Tobruk mu je mjesecima bio poput
trna u desnom krilu. Nije mogao pojmiti Sirinu britanske obrane, nije znao osmisliti
ispravnu taktiku, nije imao dovoljno ljudstva niti oruzja. Ljudstvo obueno za brzo,

mobilno ratovanje, poslao je pred dobro ukopane Australce i Britance, majstore
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pozicijskog ratovanja. Njegovo prebrzo napredovanje kroz Cirenaiku uzrokovalo je
probleme pozadinskim sluzbama koje nisu mogle dovoljno brzo pratiti borbene jedinice.
Sluzbe snabdijevanja i transporta nikada dotad nisu morale organizirati dopremu
sredstava kroz toliko velike udaljenosti, a bez dovoljno vozila i upotrebljive prometne
infrastrukture. Inzistirao je da sredstva poslana brodovima stizu u Benghazi, premda su
Talijani nalagali oprez i pokusSavali objasniti da je to tesko izvedivo. Rommelu nisu bile
jasne poteskoce organizacije dopreme. Za nedostatak vode i goriva njegovih jedinica
nije toliko bila kriva talijanska transportna sluzba niti njemacki kvartirmajstor, koliko
sam Rommel kao glavni zapovjednik. Jurnjava na istok bez dozvole pretpostavljenih,
rezultirala je gubitkom cijele Cirenaike samo Sest mjeseci nakon zauzimanja.

Rommel je tesko uvidao svoje pogreske, a jos teze na njima ucio. Tvrdoglavo je
ustrajao u ostvarenju vlastite strategije, izvodeéi osovinska zapovjednistva pred gotov
¢in. Ukoliko nije imao njihova dopustenja za operacije, nastojao je brzim akcijama i
napredovanjem dobiti barem ona politickih voda. Za napredovanje u Egipat nakon pada
Tobruka u ljeto 1942., dobio je dozvolu Mussolinija i Hitlera kad je vojska ve¢ bila u
pokretu preko granice. Rommel je poveo iscrpljenu vojsku, koja je ovisila o
preizduzenim i teSko obranjivim linijama snabdijevanja te zarobljenom neprijateljskom
materijalu, u gotovo beskoristan dio pustinje s jednom obalnom cestom i tek nekoliko
manjih naselja. Premda je bio svjestan da mnogo riskira jer se pred njim nalazi Citava
britanska armija i RAF, ¢ije su linije komunikacije s pozadinom visestruko krace od
njegovih, nadao se postizanju barem djelomic¢nih ciljeva. Borbe kod Alam Halfe bile su
potpun takticki i operativni promasaj. Rommel je ucinio veliku pogresku $to je otpoceo
napad, a da nije imao osigurano gorivo. Trebao je otkazati napad kad je javljeno da je
tanker s gorivom torpediran, umjesto nastaviti ve¢ unaprijed izgubljenu bitku.

Golemi gubici u borbama kod EI Alameina dijelom su Rommelova odgovornost.
Nizom ishitrenih odluka doveo je slabo motoriziranu vojsku bez vece ofenzivne snage
pred vrlo jakog neprijatelja koji je imao podrSku goleme americke industrije 1 Egipat mu
je tada bio najvaznije bojiste. Njegove predaleke ofenzivne ciljeve zrakoplovstvo nije
moglo znatnije takticki poduprijeti jer je ve¢ smanjene snage moralo preusmjeriti u
zastitu linija snabdijevanja koje nikad prije nisu bile toliko blizu neprijatelju. Previse
blizu britanskim zrakoplovnim bazama, Afri¢ki korpus prvi je od njemackih jedinica
iskusio razarajuce u¢inke saveznicke zracne premoci.

Za odustajanje od desanta na Maltu, Rommel krivicu dijeli s Hitlerom i

Mussolinijem. Nijedan od njih nije sasvim vjerovao u uspjesnost te operacije niti su bili
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sigurni da je prijeko potrebna. Nadali su se brzom prodoru na istok i osvajanju Egipta te
racunali da u tom slu¢aju izolirana Malta ne¢e imati izbora ve¢ predati se. Mussolini je
zelio osvojiti Maltu, razmiSljaju¢i da ¢e vlast nad otokom Italiji nakon rata donijeti
korist, no bojao se neuspjeha. Shvacao je da zra¢no-pomorski desant nije nimalo lak

zadatak. ,,Svi ¢emo se utopiti“ govorilo se u Rimu!®

, no zapovjedniStva su svejedno
predano pripremala snage. Hitleru je bila jasna uloga Malte u ometanju daljeg tijeka
borbi u Africi, no desantom nikad nije bio oduSevljen. Prisje¢ajuci se stras$nih gubitaka
prilikom osvajanja Krete, zabrinut da ¢e talijanska mornarica zakazati, nadao se ranijem
zauzecu Tobruka, nakon Cega, po njegovom misljenju, desant ne bi bio potreban.
Odugovlacenje donoSenja konacnog datuma operacije pokazatelj je bojazni kod
Mussolinija 1 Hitlera, nerazumijevanja pomorskog ratovanja i, $to je vchovnom vojnom
zapovjedniku i drzavniku nedopustivo, ocekivanja spasonosnog ¢uda. Dok su oni ¢ekali,
Malta se naoruzavala.

Ujesen, na linijjama El Alameina, Rommel se silno ljutio §to Malta nije zauzeta,
ne uvidajuéi da je odgodu desanta djelomicno sam skrivio. Nije se drzao dogovorenog
redosljeda operacija: prvo Malta, zatim Tobruk. Ignorirao je upozorenja nadredenih mu
Kesselringa i Cavallera, koji su mnogo bolje razumijevali pomorske aspekte ratovanja i
povezanost Malte s pokretima u Africi. Kesselring je jasno shvatio da je u vodenju rata
preko mora daleko vaznije dopremiti ratni materijal na pravo mjeto i u pravo vrijeme
nego ,.brinuti hoce li se neprijatelja napasti s desnog ili lijevog krila®.2 Rommel je
svoju nestrpljivost opravdavao sasvim taktickim razlozima: moralo se iskoristiti
trenutnu slabost Britanaca i postici $to vece ciljeve. U tome je dijelom bio u pravu, no
trebao je ostati u Tobruku. Zrakoplovne jedinice morale su razdijeliti snage za ponovno
bombardiranje Malte, zastitu konvoja 1 takti¢ku podrSku Oklopnoj armiji. Njihova
u¢inkovitost time je oslabljena. Jedinice kopnene vojske, pripremljene za desant,
poslane su Egipat kao jedino trenutaéno dostupno pojacanje. Nove trupe su Rommelu
bile od slabe koristi jer nisu bile motorizirane. Za nedostatak vozila 164. lake divizije
optuzio je Talijane. Za njihovu tek pridoslu diviziju Pistoia stiglo je vise od 300 vozila,
a za 164. diviziju samo 60.1%? Zalio se na nepravedan omjer tereta u konvojima jer je
izgledalo da se talijanskoj vojsci dopremaju sva potrebna sredstva, a njemackoj

premalo, no zanemario je Cinjenicu da je talijjanskih vojnika u Africi bilo vise od
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njemackih. Takoder, divizija Pistoia stigla je sa svojim vozilima, koja su joj ve¢ ranije
dodijeljena. Laka 164. divizija otprije nije imala mnogo vlastitih vozila i nije ih se
moglo pronaéi i dopremiti po hitnom postupku. Njemacka padobranska brigada uopce
nije imala svojih vozila. Jednako je bilo s izvrsnom talijanskom padobranskom
divizijom Folgore. Bila je pripremljena i opremljena za desant na Maltu, za §to joj nisu
bila potrebna vozila. Njihov manjak opreme u Africi rezultat je ofenzive bez priprema.

Kako su jedinice predodredene za Maltu poslane u Egipat, njemacko
zrakoplovstvo dodatno oslabljeno izdvajanjem jedinica za sovjetsko bojiste, vise nije
bilo mogucnosti da se Malta osvoji. Vise nije bilo moguénosti niti da joj se onemoguci
djelovanje bombardiranjem jer su britanske snage na otoku postale previse jake.
Eskadrile bombardera ponovno su uniStavale brodove. Rommel, Mussolini i Hitler
prevarili su se misle¢i da ¢e zauzimanjem isto¢nijih luka, prvenstveno Tobruka, brodovi
na istocnoj ruti biti sigurniji. Mozda bombarderi s Malte nisu mogli dosegnuti Tobruk
ili Mersa Matruh, ali su mogli unistavati brodove na pucini, plove¢i prema Benghaziju i
Tobruku, i bombardirati polazne luke na Siciliji i juznoj Italiji. Osovinskom
zrakoplovstvu bilo je teze nego ikad bombardirati Maltu. S britanskom ofenzivom
krajem listopada prestali su pokusaji neutralizacije otoka.

S pocetkom propasti, Rommelova zvijezda se ugasila. Goebbelsova propaganda
nije mogla njemac¢kom narodu u novinama i na radiju jasno dati do znanja da je Afrika
izgubljena te da vjerojatno nece vise gledati romanti¢ne fotografije njemackih vojnika s
libjjskih plaZza. Premda je organizacija povlacenja u Tunis bila majstorski pothvat,
Rommel je bio gubitnik. Prekasno je shvatio da je Hitlerovo naredenje da se bori do
pobjede ili smrti tek propadandni trik kojim se nastoji prikriti katastrofa, politicko
sredstvo oblikovanja miSljenja naroda te da je Citavo vrijeme libijsko-egipatske
kampanje iskoristavan u politicke svrhe. Publicitet u kojem je ranije uzivao, sada je

poprimio gorak okus.
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Logistic¢ki problemi Africkoga korpusa, njihovi uzroci i posljedice, suvremenim
vojskama mogu posluziti kao edukativan materijal. Vrlo jasno pokazuju koliko je vazno
ujednaciti interese i oblikovati jedinstvenu strategiju saveznika, informirati se o terenu
na kojem se vode borbe i prema tome uvjezbati i opremiti vojsku, osigurati dovoljno
materijalnih sredstava te organizirati njihovu dopremu imajué¢i na umu sigurnosne
rizike. Za uspjesno vodenje rata na prekomorskom teritoriju pripreme moraju biti
temeljite na svakom polju i nije ih moguce izraditi u manje od dva mjeseca, pogotovo
ako vojska nema nikakvog iskustva u takvom ratovanju. Takoder je vrlo vazno uskladiti
djelovanje svih rodova vojske ukljuéenih u borbu te nastojati odrzati barem minimalnu
brojc¢anu nadmo¢ zrakoplovnih i mornari¢kih jedinica nad onima neprijateljskima. U
suprotnom nije moguce ostvariti siguran transport materijalnih sredstava i ljudstva.

Pripreme njemackih vojnika bile su manjkave. Njihova borbena efikasnost moze
se zahvaliti tek izvrsnoj obucenosti, kakvoéi naoruzanja i visokom moralu. Specificna
znanja i vjeStine o borbi u pustinji i polupustinji nisu imali gdje ste¢i niti uvjezbati prije
odlaska u Afriku. Samo mjesec dana posebne edukacije u borbama na Sirokom
otvorenom podruéju i predavanja sanitetskog osoblja nisu mogla biti dovoljna. Uzdati se
u kvalitetu njemackog oruzja i vojnika te vjerovati da ¢e se sna¢i pomocu gole
inteligencije u sasvim drugacijoj klimi i tlu od onoga na §to je navikao, $to mu je
prirodno, temeljeno na propagandi i dotadasnjim pobjedama, krajnje je neozbiljno i
moze se nazvati diletantizmom. Sre¢om da su Talijani imali viSe iskustva pa su mogli
njemacke kolege poduciti, opomenuti ili upozoriti. Ne sasvim primjerena uniforma i
hrana, manjak vozila u pjesackim jedinicama te nedovoljan broj tenkova i
protutenkovskog oruZja, nisu odgovornost Vrhovnog zapovjedniStva ili Generalnog
stozera ve¢ drzavnog vodstva. Dolazak Africkog korpusa u Libiju bez dovoljno
priprema nije bio vojna nego politicka odluka.

PoteSko¢e s kojima su se borile pozadinske sluzbe nisu jednakom mjerom
utjecale na njihovo djelovanje. Specifi¢nosti klime i tla te infrastrukturna zaostalost nisu
bili ve¢i problem jer su se mogli rijesiti ili umanjiti primjenom tehnike i prilagodbom.
Gdje nije bilo telefonske ili telegrafske mreze, vojni tehnicari su je postavili. Gdje je bio
samo bunar, vodoopskrbne jedinice su postavile crpke, cijevi i slavine. Ceste su se
odrzavale, koliko je bilo moguce, nasipavanjem Sljunka pa ¢ak i asfaltiranjem. Za
voznju po neravnom ili sipkom terenu mimo cesta, na automobile su se mogle postaviti

avionske gume, Sire, deblje i mekse. Svako je vozilo imalo kompas i rezervne kanistere
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za gorivo i vodu. Svaki je ¢ovjek imao zastitne naocale i maramu. Vojska se dobro
prilagodavala novim uvjetima.

Mnogo veci problem od loSeg stanja cesta bile su preduge linije komunikacije
izmedu bojista i istovarnih luka. Prebrzo napredovanje borbenih jedinica pozadinske
sluzbe nisu mogle jednako brzo pratiti. Nije nimalo jednostavno izgraditi i opremiti
nova skladiSta blize frontu, pronaéi transportna sredstva i ljudstvo, osigurati zastitu i
premjestiti desetke tisu¢a tona razna ratnog materijala stotine kilometara dalje. Pri tome
treba pripaziti da je u blizini luka, dovoljno velika i opremljena za prihvat vecih
brodova, a na sigurnoj udaljenosti od neprijateljskih baza. To je u Libiji gotovo
nemoguce. Jurnjava borbenih jedinica na istok, suprotno planovima nadredenog im
Commanda Suprema, rezultirala je time da su sredstva uskladiStena u Tripolitaniji i
zapadnoj Cirenaici postala gotovo neupotrebljiva. Transport kopnom nije bio dobro
rjesenje zbog velikog troska sredstava i nedostatka kamiona, no opetovano se provodio
jer drugog nacina Cesto nije bilo. Prijevoz brodovima uz obalu bio je isplativiji, no kako
nisu nadjacane jedinice britanskoga zrakoplovstva i mornarice niti su im baze uniStene
ili osvojene, transport morem stalno je bio ugrozavan. Koliko god se zapovjednistvo
Africkog korpusa na linijama EI Alameina ljutilo $to brodovi, ako uopce, stizu daleko u
Tripoli, Benghazi ili Barcu umjesto u Tobruk, Bardiju i Mersa Matruh, obalni prijevoz
ili izravan iz Italije nije mogao stizati blize bojistu. Razlog tome nije toliko losa
organizacija njemacke ili talijanske transportne sluzbe, koliko nemoguénost njemackog
i talijanskog operativnog zapovjednistva da odrze linije snabdijevanja sigurnima.

Nesigurnost linija na otvorenu moru bio je jos veéi logisticki problem. Konvoji
brodova, svejedno u kojem broju i sastavu te svejedno ¢ime natovareni i u kojem
omjeru, kretali su iz talijanskih luka prema dogovoru i potpuno je nevazno je li koji
brod zadrzan, je li se krenulo dan kasnije i nosi li tanker pet ili Sest tisuca tona.
Transportne sluzbe cinile su §to su mogle, pri ¢emu su imale velikih problema s
raspodjelom tereta i pronalaskom adekvatnih brodova, kojih je bivalo sve manje.
Mnogo toga nisu znali napraviti ili su konstantno grijesili, namjerno ili ne, a politikom
izazvane trzavice samo su dodatno otezavale ionako tezak posao. Usprkos svemu,
brodovi su plovili put Libije. Zastita konvoja na moru i iz zraka bila je loSe
organizirana. Talijanskoj mornarici uvijek je nedostajalo goriva, a ponekad i hrabrosti.
Za nedostatak goriva ne moZze se okriviti sama mornarica ve¢ drzava koja je loSe vodila
svoje gospodarstvo. Mozda se je moglo namaknuti goriva za mornaricu restrikcijama u

civilnom sektoru, no pitanje je bi li ga bilo dovoljno. Racunali su isprva da ga ima
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sasvim dovoljno jer ¢e rat vjerojatno biti kratkotrajan. To je izvrstan primjer loSeg,
kratkovidnog planiranja. Mornarici je takoder nedostajala podrska zrakoplovstva. Manji
je problem $to nisu imali nosa¢ zrakoplova. S brojnim zrakoplovnim bazama diljem
Sredozemlja nije im bio prijeko potreban. Veci je problem $to mornarica nije imala
vlastito zrakoplovstvo pa je ovisila o suradnji s Aeronauticom. Zajednicke vjezbe
izmedu Marine i Aera nisu bile temeljite niti obecavajuce te su se zajednicke akcije tek
pred kraj rata u Africi ponesto popravile. Na poziv mornarice u pomo¢, zrakoplovstvu je
trebalo i nekoliko sati da stigne. Trebalo je koordinirati akcije i s Luftwaffe koje nije
uvijek bila slobodna doletjeti u pomo¢. Bez podrske zrakoplovstva, talijanski bojni
brodovi i teSke krstarice znali su pobjeci pred slabijim britanskim snagama. Strah od
moguéih gubitaka i manjak hrabrosti uz topove od 380 mm tesko se moze opravdati.
Manje jedinice, lakse krstarice, razaraci i topredni ¢amci, primali su borbu i s veéim
brodovima. Stjee se dojam da su nizi mornaric¢ki Casnici bili sposobniji od nekih
admirala. Mnogi su talijanski ¢asnici na visokim pozicijama iz svih rodova vojske bili
etiketirani kao ,,salonski generali“ kojima su rukovodece pozicije i povlastice bile
vaznije od uspjeSnog ratovanja. Naravno da su talijanske oruzane snage imale mnoge
sposobne zapovjednike, poput admirala lachina i Cattanea ili generala kopnene vojske
Messea i Gambare, no njihovi neuspjesi i tragedije potvrduju sav jad talijanske drzave,
nesklad naroda i politickoga vodstva. Dok se Mussolini zanosio uljepSanim izvjeStajima
1 zatvarao o¢i pred realnos€u, prijeteci se izvjestiteljima stvarnog stanja, kralj je sa
samilo$¢u gledao svoju lose opremljenu vojsku, bezvoljnu i uplasenu. Nije mogao
uciniti nista.

Rommelovo forsiranje konstantnog napredovanja, protivno misljenju nadredenih
oficira, ali s politickim odobrenjem Ducea i Fuhrera, uzrokovalo je logisticke probleme
preizduzenim linijama komunikacije i dijelom uzrokovalo opstanak Malte kao stalne
prijetnje. Ofenziva na Egipat, bez dozvole Vrhovnog zapovjedniStva, bez rezervnih
trupa 1 dovoljno vlastitih materijalnih sredstava njegova je najveca pogreska. Parazitsko
prezivljavanje na neprijateljevim zalihama, osobito onima zauzetima u Tobruku, moglo
je biti tek privremeno olakSanje, ne i dugoro¢no rjeSenje. Zanemario je vaznost logistike
U operativnom planiranju te dopustio da ga obuzme pobjednicka euforija. Zbog
Rommelove nestrpljivosti, podcjenjivanja organizacijskih sposobnosti protivnika te,
poput Hitlera, nerazumijevanja mediteranskoga bojiSta u ukupnosti, pogotovo
pomorskoga aspekta, zauzeée Malte postalo je nemoguce, a snabdijebanje vojske i

doprema pojacanja tim viSe ugrozeni. No, da je Rommel nastupao sporije te da je Malta
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osvojena ili natjerana na predaju, $to je skoro i bila zbog gladi, to bi tek odgodilo
konacan kraj. Ni sa ¢itavom oklopnom divizijom vise | potpuno motoriziranom
vojskom, Rommel ne bi mogao prodrijeti do Aleksandrije ili Kaira. Ne bi se mogao
boriti protiv visestruko brojnijeg neprijatelja i njegovih golemih zaliha, na njegovu

teritoriju, preblizu njegovih kopnenih baza, aerodroma i luka, a predaleko od svojih.

Logisticki problemi Africkoga korpusa kombinacija su nesigurnosti pomorskih
linija, preizduzenih linija na kopnu, nerazumijevanja prekomorskog bojista i nedostatka
jasne strategije. Cak da je bilo osigurano §to god je korpus zahtijevao ili trebao, njegova
sudbina vjerojatno ne bi bila nista drugacija. Primjetno je da se britanska 8. armija
uspijevala bolje snabdijevati dovozeci sredstva dugim putem oko Afrike i kroz Indijski
ocean. Za talijansko-njemacku Oklopnu armiju takvu vrhunsku organizaciju u malenu
Sredozemlju nije bilo moguée organizirati, iz sasvim logi¢nih, vojnih razloga: §to je
manji prostor obuhvaéen borbama, to je oruZje vise koncentrirano, a gubici veéi. Cini se
neobi¢nim, no Sredozemno more, osobito njegov srediSnji dio, doista je maleno ako se
uzmu u obzir brojnost i tehnicke specifikacije naoruzanja zaraéenih strana. Srednji i
torpedni bombarderi doleta oko 2000 km s Malte su mogli bombardiradi Tripoli, Tunis,
Palermo, Messinu, ¢ak i Napulj ili brodove u Otrantskim vratima, ali i obrnuto. Talijani
1 Nijemci su samo s aerodroma na Siciliji mogli nadgledati citavo srediSnje
Sredozemlje. U Egeju i istoénom Sredozemlju su baze bile dovoljno blizu da se velika
Steta mogla napraviti i malim lovackim zrakoplovima doleta oko 700 km. Jake snage
mornarica takoder su bile stijeSnjene u Sredozemlju. Kako su se talijanski i britanski
glavni pomorski pravci ukrstali, sukobi su bili neizbjezni, bili oni planirani ili slu¢ajni.
Stotinjak manjih ratnih brodova i podmornica, i osovinskih i saveznickih, svakodnevno
su krstarili pu¢inom 1 sukobili se neovisno o glavnim, najveéim jedinicama flota.
Golemi topovi bojnih brodova dometa oko 25 km bili su prijeko potrebni na sjevernom
Atlantiku, no u Sredozemlju gotovo da nisu dosli do izrazaja. U brzim borbama oko
otoka, uz obale i hridi, za njih nije bilo mjesta.

Opskrba 8. armije u Egiptu bila je manje izloZzena opasnostima. Na dugom letu
od Juzne Amerike preko Atlantika 1 Afrike, golemi transportni zrakoplovi 1 bombarderi
nisu se susretali sa osovinskim zra¢nim snagama. Brodovima na dugoj plovidbi juZznim
oceanima prijetile su tek podmornice od kojih su ih branile zastitne jedinice. Saveznicki
konvoji su bili mjesecima pomno planirani i prevozili su goleme koli¢ine materijala pa

nije bilo potrebe za ¢estom plovidbom. Konvoji su prolazili Sredozemnim morem tek u
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slu¢aju nuzde, dopreme hitnih posiljaka i pomo¢i Malti. Dok su osovinska sredstva
tonula na dno Sredozemnoga mora, Saveznici su okolnim putem gomilali zalihe. Uzevsi
u obzir geostrateSke mogucénosti pozicija odakle su zaracene vojske nastupale, postavlja

se pitanje je li djelovanje Africkoga korpusa otpocetka bilo ,,propali slucaj*.
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